PRA|HA
PRA|GUE

PRA|GA
PRA|G

Akcni plan snizovani hluku
pro aglomeraci Praha 2008

Zpravu sestavili: Ing. Josef Novak, CSc.
Ing. Vaclav Volejnik
Ing. Karel Snajdr

Akustika Prahas. r. o., Thakurova 7, 166 29 Praha 6, Czech Republic
IC 60 49 06 08, DIC CZ60490608
Tel. +420 224 312 419, fax +420 224 355 433
e-mail: akustika@akustika.cz, http: www.akustika.cz




AkEni plan snizovani hluku aglomerace Praha 2008 AKU ST[ KA
PRA|GA PR A H. A

PRA|G

Obsah

1. Pofizovatel a zpracovatel ak€niho planu ... 4
2. LegislativVNi FAMEC. .......coi e 4
3. Pozadavky na akCni Plany ... 7
4. Podklady pro zpracovani ak€niho planu..............ccoeeiiiiiiiiiiiiicie e 8
4.1 Zakladni podKlad...........coooiiiiiii 8
4.2 DalSi shromazdéné podKIady .............eoiiiiiiiiiiiiiciie e 8
5. Vybaveni a pfipravenost pracoviSte.......... oo 9
6. POPIS QIOMEIACE ......ccoeeeeeiiece et e e e e 10
7. Souhrn vysledkd hluKOVENO MaPOVANI .........uueiiiiiieeieei e 11
8. Souhrn dosavadnich protihlukovych opatfeni............ccccoooeiiiiiiiiii e, 15
8.1 ProtinluKOVE ClONY ... 15
8.2 Regulace dopravy a parkOVANT .............eeeiiiiiiiiiiiiieee e 17
9. Analyza strategické hIUKOVE Mapy ........cooooiiiiiiiii 20
9.1 Vybeér KritickyCh mist ......oooeee e 20
9.2 Problematika nesouhlasu uzemi hodnoceného strategickou hlukovou mapou
a uzemi aglomerace Praha ... 22
10. Rozbor obecnych moznosti sniZeni hluku ze silniCni dopravy.........cccccvvvvennnnn... 23
10.1 Vyc€et hlavnich moznosti snizeni hluKu .............cccoceeiiiiiiiiic e, 23
10.2 Moznosti snizeni hluku v kritickych lokalitach................ccccc 25
11. Intenzity dopravy na silni¢nich komunikacich...............cccciiiiiiii, 28
12. Pfepocet Sifeni hluku pro kriticka mista a dopravu roku 2007 .............coeeveennnnn... 29
13. Navrhovana protihlukova opatieni..........ccooeeeviiiiiiiiiiicee e 29
13.1 ZMENY POVICNU VOZOVEK......ccoiiiiiiiiiiei e 29
13.2 Opravy tramvajovych trati..........ccccoiiiii e, 29
13.3 ProtinluKOVE ClONY ......coooiiiee 33
13.4 Protihlukové clony navrzené u projektovanych Usekd komunikaci ............. 43
13.5 Kontrola dodrzovani ryChloSti ........cooeeeeeeee e 43
14. Zpoplatnény vjezd do centra Prahy .........ccccoooviiiiiiiiiii e 46
15. Pfestavba Zelezni€niho uzlu Praha ... 47
15.1 Koncepce a protinlukova ochrana ............cccoovveiiiiiiiiii e 47

15.2 Nové spojeni Praha hl. n., Masarykovo n. - Liben, Vyso€any, HoleSovice . 47
15.3 Optimalizace tratového useku Praha Hostivar — Praha hl. n., |. ¢ast.......... 48

2



AkEni plan snizovani hluku aglomerace Praha 2008 AKU ST[ KA
PRA|GA PR A H. A

PRA|G

15.4 Optimalizace trati Praha Bubene€ — Praha HoleSovice ............ccccccceeeeee. 48
15.5 Modernizace tratoveého useku Praha Liben - Praha Béchovice ................. 48
15.6 Optimalizace trati Strancice - Praha-Hostivar................ccccccoiiiii, 48
15.7 Modernizace trati Praha — Kladno, s pfipojenim na letiSté Ruzyné ............ 49
16. Posouzeni hluku z leteCKENRO Provozu ............coooeiiiiiiiiiiiiii e, 49
16.1 LetiSté Praha - RUZYNE ... 49
16.2 LetiSt& KDEIY ..o 50
16.3 LetiSt& Letany .....oooeeeeeeeeeeeeeeeee 50
16.4 LetiSt€ TOCNA ... 51
L o] F= T3 (1T = S 51
16.1 Definice oblasti ticha .........ccooeeieiieei 51
17.2 Zpusob vymezeni navrhu oblasti ticha..............cccccoii 51
18.  Strategie ochrany pfed hlukem ..., 53
< T o 1= oo S UEERPRPRR 53
18.2 SIlNICNT OKIUNY ..o 53
18.3 ProtihluKOVE CIONY ... 53
18.4 POVICNY VOZOVEK ....coveiiiiiiii ettt e e e e aeees 53
18.5 Omezeni vjezdu tézkych nakladnich automobild................cccoeeeeeeeeeieenn. 54
18.6 Kontrola ryChlosti........cooooeeeii e 54
18.7 ZPpoplatN@Ni VIEZAU ........uuveeiiiii it e e e eeeeees 54
18.8 TramvajoVE trati..........uoiiiiiii e 54
18.9 ZeleZNiBNT AOPIAVA .......c.eveeeeieeeee ettt 54
18.10 LeteCKA dOPraVva........oiieiiiie et e e e e e e eees 54
1811 PrUMYS ..ottt e e e e e e e e e e e e e e e anes 55
18.12 Oblasti ticha ... 55
19. Obecné vyjadfeni k hlavnim pfipominkam k akénimu planu...............ccceeevveeeen. 55
20.  Vypocet mapy Sifeni hluku ze silni¢ni a tramvajové dopravy pro vyhled roku
/20 12T 60
21. Udaje pro sumarizaci vysledk( ak&nich PIANG ............c.ooveoeeoeeeeeeeeeeeeeeeeen 60



PRA|G

AkEni plan snizovani hluku aglomerace Praha 2008 AKU ST[ KA
PRA|GA PR A H. A

AkéEni plan snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008

1. Pofizovatel a zpracovatel akéniho planu

Pofrizovatel: Zpracovatel:

Hlavni mésto Praha Akustika Praha s. r. o.
Magistrat hlavniho mésta Prahy

Marianské nam. 2 Thakurova 7

110 01 Praha 1 166 29 Praha 6

IC: 00064581 IC: 604 90 608

2. Legislativni ramec

Zakladem evropské politiky postupného snizovani hlukové zatéze obyvatel je
smérnice 2002/49/EC ,Smérnice Evropského parlamentu a rady z 25. ¢ervna 2002 o
hodnoceni a fizeni hluku v Zivotnim prostfedi (Directive of the European Parliament
and of the Council of 25 June 2002 relating to the Assessment and Management of
Environmental Noise).

Cilem smérnice (dale jen END) je na zakladé stanovenych priorit definovat
spoleCny pfistup k vyvarovani se, prevenci nebo omezeni skodlivych ¢i obtézujicich
Ucinkd hluku ve venkovnim prostfedi. Clenské staty jsou povinny:

0 urCit expozice hluku ve venkovnim prostfedi prostfednictvim hlukového mapo-
vani s vyuzitim metod hodnoceni, spoleCnych pro vSechny Clenské staty;

zpfistupnit informace o hluku ve venkovnim prostfedi a jeho ucincich,;

na zakladé vysledk( hlukového mapovani pfijmout akéni plany s cilem prevence
a snizovani hluku ve venkovnim prostfedi, pokud expozice mohou mit Skodlivé
ucinky na lidské zdravi, a pokud je to vhodné, s cilem zachovat tiché prostfedi.

Smérnice definuje nasledujici spoleéné ukazatele hluku:

ukazatel pro celkové obtéZovani hlukem Lden (day-evening-night) — v Ceské
legislativé je pro tento ukazatel pouzivano oznaceni Ldvn;

ukazatel pro obtéZzovani hlukem béhem dne Lday — v Ceské legislativé je pro
tento ukazatel pouzivano oznaceni Ld;

ukazatel pro obtéZovani hlukem béhem vecCera Levening — v Ceské legislativé je
pro tento ukazatel pouzivano oznaceni Lv;

hlukovy indikator pro rudeni spanku Lnight — v Ceské legislativé je pro tento uka-
zatel pouzivano oznaceni Ln.

Stanoveni meznich hodnot ukazatell je v kompetenci ¢lenskych statu; pfi jejich
prekroCeni pfislusné organy zvaZzuji nebo zavadéji opatfeni ke snizeni hluku; mezni
hodnoty se mohou liSit pro rizné typy hluku (hluk ze silni¢ni, Zelezni¢ni nebo letecké
dopravy, prumyslové ¢innosti atd.), rlizna prostiedi a rliznou citlivost obyvatel; mohou
byt také odliSné pro sou€asné a pro nové situace.

Smérnice ¢lenskym statim ulozila, aby nejpozdéji do 31. 12. 2007 predlozili Ev-
ropské komisi zpracované strategické hlukové mapy, které dokumentuji situaci na
jejich uzemi v predchazejicim kalendarnim roce pro vSechny aglomerace s vice nez
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250 000 obyvateli a pro vSechny hlavni silnice, po kterych projede vice nez Sest mili-
ona vozidel za rok, hlavni zelezni¢ni trati, po kterych projede vice nez 60 000 vlak
za rok, a pro hlavni civilni letisté urCené Clenskym statem, které ma vice nez 50 000
vzletd nebo pfistani za rok. Tento termin Ceska republika splnila. Souhrn strategic-
kych hlukovych map odevzdanych ¢lenskymi staty EU je mozno nalézt na strankach
Evropské komise:
http://circa.europa.eu/Public/irc/env/d_2002_49/library?|=/strategic_december&vm=d
etailed&sb=Title

Do pravniho fadu Ceské republiky byla tato smérnice zavedena novelou za-
kona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o0 zménach nékterych souviseji-
cich zakonu, ktera byla pfijata jako soucast zakona ¢. 222/2006 Sb., ze dne 25. dub-
na 2006, kterym se méni zakon €. 76/2002 Sb., o integrované prevenci a omezovani
znecisténi, o integrovaném registru znecistovani a o zméné nékterych zakonl (za-
kon o integrované prevenci), ve znéni pozdéjSich predpisl, a nékteré dalSi zakony.
Novelou zakona byly stanoveny organy prislusné k provadéni této smeérnice
a upraveny jejich povinnosti. Povinnost zpracovat akéni plany aglomeraci byla pfi-
psana pfislusnym krajskym ufadim.

Pfilohy k této smérnici, byly transponovany do vyhlasky ¢. 523/2006 Sb. ze
dne 21. listopadu 2006, kterou se stanovi mezni hodnoty hlukovych ukazatell
a jejich vypocet, zakladni poZzadavky na obsah strategickych hlukovych map a ak¢-
nich plant a podminky ucasti vefejnosti na jejich pripravé.

Zpusob vypoctu hlukového ukazatele pro den — ve€er — noc vyhlaska stanovi
takto:

1 Ld L»+5 Ln+10
Lm:lO.loga 12.10" +4,10 " 48,10 '

kde

Ls je dlouhodoby primér hladiny akustického tlaku vaZené funkci A podle &eské
technické normyd) urCeny za vSechna denni obdobi jednoho roku,

L, je dlouhodoby primér hladiny akustického tlaku véaZen¢ funkci A podle Ceské
technické normy‘” urCeny za vSechna vecerni obdobi jednoho roku,

L, je dlouhodoby primér hladiny akustického tlaku vaZené funkci A podle Ceské
technické normy” uréeny za viechna noéni obdobi jednoho roku

a kde

den je 12 hodin v rozmezi od 6:00 hodin do 18:00 hodin; veéer jsou 4 hodiny v rozmezi
od 18:00 hodin do 22:00 hodin a noc je 8 hodin v rozmezi od 22:00 hodin do
6:00 hodin a

rok je pfislusny kalendaini rok, pokud jde o imise hluku, a primémy rok, pokud jde o
meteorologické podminky.
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Mezni hodnoty ukazatel( hluku pro rizné zdroje hluku byly vyhlaskou stanove-
ny takto:

a) pro silni¢ni dopravu Lg,, se rovnd 70 dB a L, se
rovna 60 dB,

b) pro Zelezni¢ni dopravu Ly, serovna 70dB a L, se
rovna 65 dB,

¢) pro leteckou dopravu Ly, se rovnd 60 dB a L, se
rovna 50 dB,

d) pro integrovand zafizeni L4y, se rovnd 50 dB
a L, se rovna 40 dB.

Evropska smérnice deklaruje cil snizit poCet osob obyvatel vystavenych imisi
hluku ve venkovnim prostoru Lgyn, > 65 dB 0 10 % do roku 2010 a o 20 % do roku
2020. Systém strategickych hlukovych map a akénich planu se bude cyklicky opako-
vat kazdych 5 let, coz znamena, Zze nové kolo strategickych hlukovych map bude za-
dano v roce 2011 a navazujici ak¢ni plany budou zpracovany v roce 2012. Toto prvni
kolo je v Evropé obecné povazovano za pilotni, jehoz cilem je mimo jiné sbér po-
znatkl pro pfipadna vylepSeni celého systému. Do dalSiho kola budou na rozdil od
prvniho kola zahrnuty jiZ aglomerace s vice nez 100 000 trvale bydlicimi obyvateli,
hlavni pozemni komunikace, po nichZ projede vice nez 3 000 000 vozidel za rok,
hlavni zelezni¢ni traté, po nichz projede vice nez 30 000 vlakl za rok a hlavni letisté,
ktera maji vice nez 50 000 vzletu a pfistani za rok.

VySe uvedené mezni hodnoty ukazatell hluku byly staveny s cilem nalezeni
kritickych mist s nejvys&i imisi hluku z riznych zdrojl, kam by také mélo podle ducha
evropské smérnice sméfovat postupné usili k zlepSeni situace. Tyto mezni hodnoty
ani ukazatele hluku neodpovidaji zavaznym narodnim limitdm hluku v chranéném
venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb, které stanovi Nafizeni
vlady €. 148/2006 Sb. ze dne 15. bfezna 2006 o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci. Pfesto zde existuje urcita vazba — pokud budou akénim pla-
nem navrzena urcita opatreni, jako napfiklad alternativni vedeni komunikaci, budou
jiz vramci stavebniho Fizeni posuzovany podle limitd hluku dle nafizeni vlady
€. 148/2006 Sb.

Mezni hodnoty pro tiché oblasti v aglomeracich nejsou vyhlaskou stanoveny
a oCekava se, Ze budou citlivé podle mistnich podminek zvoleny zpracovatelem ak¢-
niho planu ve spolupraci s jeho zadavatelem.

Rozsah aglomeraci stanovila vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj
€. 561/2006 Sb. ze dne 20. prosince 2006 o stanoveni seznamu aglomeraci pro uce-
ly hodnoceni a snizovani hluku.

Pro analyzu zdravotnich rizik jsou dilezité i ustanoveni, ukazatele hluku a pfi-
slusné limity hluku z nafizeni vlady €. 148/2006 Sb. ze dne 15. bfezna 2006 o ochra-
né zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Hygienicky limit v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném ven-
kovnim prostoru v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A, s vyjimkou hluku
z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem
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zakladni hladiny akustickeho tlaku A Laeq,r = 50 dB a korekci prihlizejicich ke druhu
chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni.

Hodnoty hluku se vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeq,T-

Vv,

Vv s

pozemnich komunikacich, s vyjimkou u€elovych komunikaci, a drahach, a pro hluk z
leteckeho provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt Stanovi pro ce-
lou denni (Laeqg,16n) @ celou nocni dobu (Laeq,sn)-

Pro chranény venkovni prostor obytnych domu a chranény ostatni venkovni
prostor se pro hluk z hlavnich pozemnich komunikaci v uzemi, kde hluk z dopravy na
téchto komunikaci je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich ko-
munikacich, je stanovena korekce +10 dB.

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A z leteckého provozu
se vztahuje na charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekviva-
lentni hladinou akustického tlaku A Laeq16n = 60 dB a pro celou nocni dobu ekviva-
lentni hladinou akustického tlaku A Laeg,sh = 50 dB.

3. Pozadavky na akéni plany

Zakladni pozadavky na obsah akénich pland jsou stanoveny Pfilohou 3 vy-
hlasky ¢. 523/2006 Sb takto:

Ak¢éni plan obsahuje:

1. popis aglomerace, hlavnich pozemnich komunikaci, hlavnich Zelezni¢nich frati nebo
hlavnich leti$t’ a integrovanych zafizeni,

oznadeni pofizovatele,
vycet pravnich pfedpist, na zaklad€ nichz jsou akéni plany piipravovany,
mezni hodnoty hlukovych ukazatelf,

souhrn vysledkt hlukového mapovani,

S RN

vyhodnoceni odhadu poétu osob vystavenych hluku (obtéZovani hlukem, ruSeni spanku a
dalsi uéinky), vymezeni problémt a situaci, které je tfeba zlep3it,

7. vsechna schvalena nebo provadéna protihlukova opatfeni, vSechny pfipravované projekty
véetné navrhii na vyhlaseni tichych oblasti v aglomeraci,

8. opatfeni, ktera pofizovatelé planuji pfijmout v pribéhu pfistich 5 let véetné v3ech
opatieni na ochranu tichych oblasti,

9. dlouhodobou strategii ochrany pfed hlukem,

10. ekonomické informace - hodnoceni efektivnosti ndkladii, hodnoceni nakladli a pfinosi
ochrany pfed hlukem, odhady sniZeni po€tu osob vystavenych hluku.

Ministerstvo zdravotnictvi CR povéfilo funkci koordinatora aké&nich plana Na-
rodni referenéni laboratof pro méfeni a posuzovani hluku v komunalnim prostredi
zfizenou pfi Zdravotnim Ustavu se sidlem v Pardubicich, pracovisté Usti nad Orlici.
S pracovniky laboratofe a zejména s jejim vedoucim Ing. Tomasem Hellmuthem,
CSc. byla koncepce tohoto akéniho planu konzultovana.
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4. Podklady pro zpracovani akéniho planu
4.1 Zakladni podklad

Zakladnim podkladem pro zpracovani akéniho planu byla Strategicka hlukova
mapa aglomerace Praha, vypracovana Akustikou Praha s. r. 0. pro zadavatele Minis-
terstvo zdravotnictvi CR. Podklad byl pouzit v celém rozsahu, v némz byl minister-
stvem pfedan Magistratu hlavniho mésta Prahy.

Je znamou skutecnosti, Ze strategické hlukové mapy aglomeraci byly v dobé
vybérového fizeni na jejich zpracovani na podzim roku 2006 zadany Ministerstvem
zdravotnictvi CR pouze v rozsahu katastralniho tzemi Prahy, Brna a Ostravy, proto-
Ze vySe citovana vyhlaska €. 561/2006 Sb. v té dobé jesté nebyla vydana. Pro po-
souzeni hlukové situace na uzemi obci kolem Prahy, které byly vyhlaskou do aglo-
merace zahrnuty, byly proto vyuzity dalSi podklady, hlavné strategické hlukové mapy
hlavnich silnic, Zeleznic a letisté Praha Ruzyné ve zvefejnéném rozsahu.

4.2 DalsSi shromazdéné podklady
4 1.1 Potreba dalSich podkladu

Snahou zpracovatele ak&éniho planu bylo shromazdit vSechny podklady
v rozsahu pouZitém pro vypocet strategické hlukové mapy. Jediné tento rozsah pod-
kladd umoznuje modelové vypocty hluku a poctu zasazenych osob po zavedeni aké-
nim planem navrzenych protihlukovych opatfeni a pro projektované trasy novych da-
lezitych silniCnich i ZelezniCnich komunikaci. Zejména poclty zasazenych osob, které
jsou soucasti tabulek pozadovanych Evropskou komisi, mohou byt pouhymi odhady
zatizeny vyznamnou chybou. V dalSich odstavcich jsou specifikovany vSechny pod-
klady, které byly za uvedenym ucelem za pomoci zadavatele akéniho planu ziskany.

4.1.2 Mapové podklady Utvaru rozvoje hlavniho mésta Prahy

@]

Vrstevnice po 1 m pro uzemi Prahy, format dxf;

3D model zastavby a zelené obsahujici budovy, format shapefile;
tramvajové koleje v Praze, format dxf;

osy tramvajovych koleji v Praze, format shapefile;

stav protihlukovych clon v Praze v roce 2000, format shapefile;
ortofotomapa.

Podklady Magistratu hlavniho mésta Prahy

Uzemni plan Hlavniho mésta Prahy ve formatu shapefile;
primyslové plochy ve formatu dgn.

.1.3 Podklady Technické spravy komunikaci

© 0 OO0 o OO OOO
—_—
N

Vedeni Useku silnic ve formatu shapefile, obsahujici i dopravni zatéze pro rok
2007 a vyhled roku 2012, rychlosti provozu a pocty jizdnich pruhu;

stav protihlukovych clon k ¢ervnu 2008;
kategorizace ulic, pro které nejsou k disposici dopravni zatéze;
povrchy vozovek aktualizované pro rok 2008;
rychlostni limity pro silnice a tramvajove trati;
umisténi dopravnich znaCek omezujicich rychlost.
8
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4.1.4 Podklady Vyzkumného ustavu Zelezniéniho

o] Rozdéleni vlak(l do pfedepsanych kategorii podle metodiky RMR2 s pfihlédnu-
tim k vozidlovému parku CD, a.s. a dalSich pfepravca, rychlost viak(i podle ka-
tegorii, tratové rychlosti, mosty, useky brzdéni a stavebni parametry trati (vy-
pracovano na objednavku Akustiky Praha pro ucely strategické hlukové mapy,
stav roku 2007).

4.1.5 Mapové podklady Ceského tGradu zeméméricského a katastralniho

o] Mapy ZABAGED pro celé uzemi aglomerace, format shp.
4.1.6 Demografické Gdaje Ceského statistického uradu

o] Pocty obyvatel v jednotlivych domech ve formé adresnich bodu shp (na zakla-
dé zadosti Ministerstva zdravotnictvi byla data uvolnéna pro praci na akCnich
planech).

4.1.7 Udaije o tramvajovém provozu Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy

o] Osy, dopravni zatéze a svrsky tramvajovych trati, format shp.
4.1.8 Navrhy ak&nich planu v gesci Ministerstva dopravy

o] Dosud zpracované navrhy ak&nich planl tykajici se Prahy a Stfedoceského
kraje, zvefejnéné na web Ministerstva dopravy.

4.1.9 Uzemni plany Stredoceského kraje

o] Uzemni plan velkého uzemniho celku Prazského regionu, Gzemni plany vétsi-
ny obci zahrnutych do aglomerace Praha.

5. Vybaveni a pfipravenost pracovisté

Pracovisté Akustiky Praha je pro tvorbu ak¢niho planu patficné vybaveno po
strance personalni, hardwaru i softwaru. Akustika Prha byla zpracovatelem pfisludné
strategické hlukové mapy, coz umoznilo pfistoupit k praci na akénim planu s mnohy-
mi cennymi zkuSenostmi.

Zakladnim nastrojem vypoctu Sifeni hluku ve venkovnim prostoru jsou 2 licen-
ce software LimA (LimA C verze 5.1 a LimA B verze 5.1). Timto nastrojem jsou zpra-
covavany mnohé strategické hlukové mapy a ak¢ni plany v celé Evropé, protoze piné
vyhovuje pozadavkim smérnice 2002/49/EC a je znam koncepci zalozenou na co
nejvérnéjSim modelovanim fyzikalni reality Sifeni zvuku ve venkovnim prostfedi.

Potfebné specialni prace v GIS probéhly v prostfedi software ArcGIS 9 a Kris-
tyna GIS — systém.
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6. Popis aglomerace

Rozsah aglomerace Praha stanovila vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj
€. 561/2006 Sb. ze dne 20. prosince 2006 o stanoveni seznamu aglomeraci pro uce-
ly hodnoceni a snizovani hluku a je zfejmy z nasledujici mapky, prevzaté z této vy-

hlagky.
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Obr. 1 Rozsah aglomerace Praha

Aglomerace Praha zasahuje na uzemi téchto mést a obci: hlavni mésto Pra-
ha, Bofanovice, Cernosice, Cestlice, Dobfejovice, Dolni Bfezany, Drahelgice, Horo-
méfice, Hostivice, HovorCovice, Husinec, Chrastany, Chyné, Jenec, Jesenice, Jino-
Cany, Jirny, Klecany, Knézeves, Kvétnice, Libeznice, MéSice, Modletice, Nucice, Nu-
paky, Ofech, Prahonice, Psary, Roztoky, Rudna, Rigany, Sibfina, Sestajovice, Tu-
chomeéfice, Unétice, Uvaly, Vestec, Zbuzany, Zdiby a Zlatniky-Hodkovice.

Aglomerace ma rozlohu 772,3 km?, pocet obyvatel 1234 005 a primérnou
hustotu zalidnéni 1 598 obyvatel na km?.
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7. Souhrn vysledki hlukového mapovani

Souhrn vysledkd hlukového mapovani uvadime jako zakladni tabulky o poctu
hlukem zasazenych osob a budov, pfevzatych ze strategické hlukové mapy.

NejvyznamnéjSim zdrojem hluku je silni¢ni doprava. V okoli hlavnich silni€nich
tahl se nachazi nejrozsahlejSi uzemi s prekrocenim limitd hluku stanovenych vy-
hlaskou €. 523/2006 Sb. a Zije zde nejvice obyvatel zasazenych nadlimitnim hlukem.

Hluk ze zelezni¢ni dopravy mize byt mistné vyznamny, vzhledem k rozsahu
Zeleznicni sité a jejiho vedeni ve vztahu k chranéné zastavbé je vSak ziejmé, Ze na
uzemi aglomerace Praha pfedstavuje celkové méné vyznamny zdroj imisi hluku. Po-
dobny zavér plati o pro hluk z leteckého provozu.

Nejméné vyznamnym je hluk Sifeny z integrovanych primyslovych zafizeni,
coz je mimo jiné vysledkem systematické prace organu hygienické sluzby. Na uzemi
aglomerace Praha se nenachazeji velmi hluéné primyslové zavody, jejichz hluk by
se vyznamné Sifil do SirSiho okoli. Nejvyznamné&jSim zdrojem hluku v souvislosti

s primyslovou vyrobou je jeji obsluzna doprava.

Tabulka1 Pocty osob a obydli zasazenych hlukem
Rozpéti hodnot Pocty osob Pocty obydli
ukazatele hluku L gvn (dB) Ln(dB) Lavn (dB) L, (dB)
40 — 44 107 833 5 807
45 - 49 444 761 34 306
50 — 54 87 577 308 277 5 096 24 445
55 - 59 452 937 143 722 32 940 9840
60 - 64 333 839 91672 27 279 5 156
65 - 69 144 953 27 172 10 182 1398
70-74 88 008 627 4 669 45
>75 18 083 0 937 0
Tabulka2 Pocéty osob zasazenych hlukem ze silnic, zeleznic, leteckého
provozu a primyslu
Rozpéti Silnice Zeleznice Letisté Pramysl
(dB) Laa(dB) | Ln(dB) | LawndB) | Ln(dB) | LawndB) | Ln(dB) | LawndB) | Ln(dB)
40 — 44 116 186 66 655 1704 162
45— 49 463 735 57 066 27 68
50 — 54 95443 1312864 | 64 229 | 45281 7 382 0 69 0
55-59 | 465303 |144 161 | 50918 | 52 627 719 0 0 0
60-64 | 334963 | 68919 | 44 339 | 26 188 0 0 0 0
65-69 | 146682 | 16512 | 49629 408 0 0 0 0
70-74 68 978 623 | 12298 4 0 0 0 0
>75 12 633 0 4 0 0 0 0 0
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Tabulka 3 Pocty ltizkovych pavilonli nemocnic zasazenych hlukem

Rozpéti hodnot ukazatele hluku Lavn (dB) L, (dB)
40 - 44 17
45 - 49 17
50 — 54 16 23
55 - 59 12 20
60 - 64 27 9
65 - 69 18 5
70-74 10 0
>75 3 0
Tabulka4 Pocty Skol zasazenych hlukem riznych hladin
Rozpéti hodnot ukazatele hluku Lavn (dB) L, (dB)
40 - 44 70
45 - 49 140
50 — 54 59 98
55 - 59 163 72
60 - 64 96 29
65 - 69 72 14
70-74 25 0
>75 11 0

Tabulka5 Analyza budov s tichymi fasadami

Rozpéti hodnot
ukazatele hluku

Minimalni hodnota Lgy, (dB)
na fasadach budovy

Minimalni hodnota L, (dB)
na fasadach budovy

Pocet obyvatel

Pocéet budov

Pocet obyvatel

Podet budov

35-39 7 680 402 62 098 2575
40 - 44 36 073 1799 40 164 1968
45 - 49 84 053 3682 2289 143
50 - 54 24 514 1327 0 0

Udaje v tabulkéach byly stanoveny metodikou podle dokumentu ,Good Practice
Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise
Exposure- Final Draft, Version 2, 13. 1. 2006" zpracovany European Commission
Working Group Assessment of Exposure to Noise.

Pro ucely akéniho planu byly dale vypocitany statistiky pro v tabulce 8 uvede-
na kriticka mista ¢. 1 az 50 (viz tabulku 6). Pouzity byly nové ziskané dopravni zatéze

pro rok 2007.
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Tabulka 6 Statistika osob a budov zasazenych hlukem v kritickych mistech

Pocet exponovanych obyvatel a objekti hlukem ze silniéni dopravy

pocCet
Lavn (dB) staveb pro Skolskych luzkovych
0s0b bydleni zafizeni zdravgltnlck’ych
zafizeni
do 55 255 10 0 0
55 -59 1330 58 0 0
60 - 64 15428 716 4 0
65 - 69 28 305 1186 4 0
70-75 51 022 1921 3 0
nad 75 13174 537 4 0
nad mezni hodnotu 64 196 2 458 7 0
poCet
@B gy | sebpro | somgen | 00N
ydleni zarizeni v
zafizeni
do 45 255 10 0 0
45 - 49 2 147 89 0 0
50 - 54 14 876 693 3 0
55-59 27 881 1198 3 0
60 - 64 45 618 1645 5 0
65 - 69 18 089 756 2 0
nad 70 648 37 2 0
nad mezni hodnotu 64 344 2 437 - 0
Pocet exponovanych obyvatel a objektt hluku z tramvajové dopravy
poCet
Lawn (dB) osob stsveb pro | Skolskych zd::\zli;?r\:iiigch
ydleni zarizeni v
zafizeni
do 55 35463 1 599 9 0
55 -59 10 013 436 0 0
60 - 64 18 369 670 1 0
65 - 69 32795 1169 3 0
70-75 12 820 551 2 0
nad 75 54 3 0 0
nad mezni hodnotu 12 874 554 2 0
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poCet
“ , lGzkovych
e oscb | gt | St | carvoricger
zafizeni
do 45 33 239 1509 8 0
45 - 49 8 889 370 1 0
50 - 54 12 750 504 0 0
55-59 32 319 1141 1 0
60 - 64 21 646 875 4 0
65 - 69 671 29 1 0
nad 70 0 0 0 0
nad mezni hodnotu 671 29 - 0
Pocet exponovanych obyvatel a objektli hlukem ze zelezni¢ni dopravy
pocCet
Lawn (dB) osob stsveb pro | Skolskych zd::\zll;?r\:iiigch
ydleni zafizeni e .
zafizeni
do 55 106 871 4 298 15 0
55 -59 1199 58 0 0
60 - 64 772 40 0 0
65 - 69 672 32 0 0
70-75 0 0 0 0
nad 75 0 0 0 0
nad mezni hodnotu 0 0 0 0
pocCet
Lo (dB) osob staveb pro | Skolskych zd::\zll(()(t)r\:i)c/:(l;(;ch
bydleni zarizeni Safizeni
do 45 105 969 4 259 15 0
45 - 49 1462 63 0 0
50 - 54 953 49 0 0
55 -59 893 49 0 0
60 - 64 237 8 0 0
65 - 69 0 0 0 0
nad 70 0 0 0 0
nad mezni hodnotu 0 0 - 0

V hodnoceném uzemi kritickych mist se nachazi 15 Skolskych zafizeni
a 4 428 staveb pro bydleni. Nad mezni hodnotou L4 a L, se nachazi 7 Skolskych
zarizeni a 2 458 staveb pro bydleni.
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8. Souhrn dosavadnich protihlukovych opatreni
8.1  Protihlukové clony
Za jediné vyhradné protihlukové opatfeni Ize povazovat protihlukové clony,

jiz na hranici zivotnosti a vykazuji fadu nedostatk(l, jako nedostate¢nou vysku, ne-
pékny vzhled, spary mezi betonovymi panely, napfiklad clony na kfizovatce Kbelské
a Podébradské (€. 52) a u Jizni spojky poblize kfizovatky se Spofilovskou (€. 27),
spary mezi dfevénymi dilci a poSkozené vyplné bez potfebnych oprav (napf. po-
louzavreny tunel na Slanskeé ulici, jehoz funkce je pochybna i z jinych divodu).

Z riznych podkladu obsahujicich dosavadni protihlukové clony a na zakladé
vlastniho prizkumu byl sestaven vyc€et uvedeny v tabulce 7. Padorysy v sou¢asné
dobé existujicich clon jsou zakresleny a popsany Cisly v mapoveé pfiloze €. 13.

Tabulka 7 Dosavadni protihlukové clony

Ulice Cislo Delka Typ Katastralni azemi
clony (m)
Stérboholska spojka 42 366 Sténa Béchovice
JiZni spojka 20 1577 Sténa Branik
Modfanska 63 202 Sténa Branik
Bélohorska 62 393 Sténa Bfevnov
Bélohorska 62 253 Sténa Bfevnov
Ocelkova 44 559 Sténa Cerny Most
276 Sténa
Prazsky okruh 43 67 Sténa Dolni Pocernice
106 Sténa
Cernobrodska 47 296 Sténa Hloubétin
Ulice Pramyslova 48 631 Sténa Hloubétin
Tramvajova trat u ulice | 54 08 Sténa Hioubétin
Na Obratce
Kbelska 52 351 Sténa Hloubétin
141 Sténa
Kolbenova 53 268 Sténa Hloubétin
K Barrandovu 13 843 Sténa Hlubo&epy
K Barrandovu 14 187 Sténa Hlubo&epy
K Barrandovu 15 199 Sténa HlubocCepy
305 Sténa
Strakonicka 19 418 Sténa Hlubocepy
K Barrandovu 64 287 Sténa Hlubo&epy
K Horkam 36 392 Sténa Hostivar
Marianské hradby 59 350 Sténa Hrad¢any
Ceskobrodska 49 18 Sténa Hrdlofezy
5. Kvétna 29 655 Sténa Chodov
Lasenska 30 189 Sténa Chodov
Rysavého 31 285 Sténa Chodov
Dalnice D1 32 399 Sténa Chodov
97 Sténa
Dalnice D1 33 764 Sténa Chodov
Délnice D1 34 453 Sténa Chodov
KarlStejnska 10 43 Sténa Jinonice
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Ulice Cislo Delka Typ Katastralni azemi
clony (m)

Radlicka 11 89 Sténa Jinonice
Jizni spojka 21 897 Sténa Kré
Jizni spojka 22 328 Sténa Kré
Videnska 25 119 Sténa Kunratice
RozZzmberska 45 105 Sténa Kyje
RoZmberska 46 132 Sténa Kyje
Kbelska 67 916 Sténa Lethany, Prosek
Povltavska 54 546 Sténa Liben
V HoleSovickach 55 139 Sténa Liben
Zenklova 56 346 Sténa Liber
Cuprova 69 295 Sténa Liben
Michelska 23 113 Sténa Michle
5. Kvétna 26 413 Sténa Michle
Generala Sisky 16 784 Sténa Modfany

601 Sténa
Modfanska 17 814 Sténa Modfany
Kukulova 12 378 Sténa Motol
Zdéradska 18 399 Sténa Radotin
Prazsky okruh 2 1097 Sténa Ruzyné
Evropska 3 473 Sténa Ruzyné
Slanska 4 359 Polozavieny tunel | Repy

307 Polozavieny tunel
Slanska 61 138 fo'oza‘”e”y Repy

unel

Rozvadovska spojka 5 356 Sténa Stodulky
JeremiaSova 6 51 Sténa Stodulky
Rozvadovska spojka 7 211 Sténa Stodulky
Narozni 8 261 Sténa Stodulky
Bucharova 9 626 Sténa Stodulky
Oistrachova 66 63 Sténa Stodulky
Mokfranska 40 198 Sténa Stradnice
Liberecka 68 243 Sténa Stfizkov
Stérboholska spojka 41 1762 Sténa Stérboholy, Hostavice,

1451 Sténa Dolni PoCernice
Cimicka 57 370 Sténa Troja
Stavba €. 515 70 970 | Sténa Trebonice
Dalnice D1 35 405 Sténa Ujezd u Prtihonic
Drazni 65 495 Sténa Velka Chuchle
Evropska 60 177 Sténa Vokovice
Jizni spojka 27 760 Sténa Zabéhlice
Hlavni 28 52 Sténa Zabéhlice
Jizni spojka 37 339 Sténa Zabéhlice
Jizni spojka 38 998 Sténa Zabéhlice
Jizni spojka 39 1325 Sténa Zabéhlice, Strasnice

668 Sténa
Prazsky okruh 1 653 Sténa Zli€in
MaleSicka 50 35 Sténa Zizkov
Ocelkova V05 - Val Cerny most
Tichnova V16 - Val Jinonice
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Ulice Cislo Delka Typ Katastralni azemi
clony (m)

Videnska V01 - Val Kré, Kunratice
Beranovych V08 - Val Lethany
Na Zertvach V06 - Val Liberi
Drnovska V11 - Val Ruzyné
Evropska V10 - Val Ruzyné, Liboc
Rozvadovska spojka V12 - Val Stodulky
Jeremiasova V13 - Val Stodulky
Oistrachova V14 - Val Stodulky
Tlumacovska V15 - Val Stodulky
VysoCanska V07 - Val Stfizkov
Stérboholska spojka V04 - Val Stérboholy
Cimicka V09 - Val Troja
Délnice D1 V02 - Val Ujezd u Prtihonic, Chodov
Spofilovska V03 - Val Zabéhlice
K Barrandovu 105 592 Sténa HluboCepy
Varhulikové 103 331 Sténa HoleSovice
Vrbenského 104 99 Sténa HoleSovice

86 Sténa
Slanska 102 38 Sténa Repy
Chodovec 106 129 Sténa Chodov

38 Sténa
Radlicka 107 238 Sténa Smichov

263 Sténa
Jeremiasova 108 155 Sténa Stodulky
Prazsky okruh 101 471 Sténa Zli¢in

658 Sténa

Legenda &islovani clon:

xx realizované do roku 2006

1xx realizované po roce 2006 (do ¢ervna 2008)
Vxx realizovany val

8.2 Regulace dopravy a parkovani

Regulace dopravy ani parkovani nebyly primarné zavedeny jako protihlukové
opatfeni, sniZeni intenzit dopravy a podilu nakladnich aut vdak znamena i snizeni
emise hluku.

Regulace parkovani v sou¢asné dobé plati na uzemi Prahy 1, 2, 3 a 7. Dle
odhadu tvofi v sou€asnosti cilova doprava 80 % celkové dopravy na komunikacich
v téchto oblastech. Odleh¢ilo se zejména bo¢nim ulicim, protoze odpadly prujezdy
vozidel souvisejici s hledanim parkovaciho mista. RozSifovani téchto oblasti je zatim
sporné, protoze probihaji legislativni diskuse nad pravy obci tyto zény vyhlasovat.

V celém centru mésta (pfiblizné od Barrandovského po Hlavkiv most) plati
zakaz vjezdu vozidel o hmotnosti nad 6 t, oblast je pribézné rozSifovana. Od roku
1999 plati pro Prahu 1 a ¢ast Prahy 2 ve v8ednich dnech od 8 do 18 hodin zakaz
vjezdu vozidel o hmotnosti nad 3,5 t.
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8.3 Harmonogram pro odstranovani staré hlukové zatéze z automobilové
dopravy na uzemi hlavniho mésta Prahy

8.3.1 Harmonogram a legislativni souvislosti

V dubnu roku 2005 byl Technickou spravou komunikaci vydan ,Harmonogram
pro odstranovani staré hlukové zatéze z automobilové dopravy na uzemi hlavniho
mésta Prahy®, ktery byl vypracovan v souvislosti s Casové omezenymi povolenimi
provozu na komunikacich, v jejichz okoli jsou v chranéném venkovnim prostoru sta-
veb prekrocCeny limity hluku se zapoctenim korekce na starou hlukovou zatéz (ve
smyslu § 31 zakona €. 258/2000 Sb.). Tato problematika je stale aktualni, i kdyz cito-
vany paragraf zakona pravdépodobné v novele zakona dozna urcitych zmén.

Casové omezené povoleni Ize podle citovaného paragrafu zakona vydat, ne-
Ize-li hygienické limity dodrzet z vaznych ddavodu, pficemz musi navrhovatel proka-
zat, Ze hluk bude omezen na rozumné dosazitelnou miru. Rozumné dosaZitelnou
mirou se rozumi pomér mezi naklady na protihlukova opatfeni a jejich pfinosem ke
snizeni hlukové zatéZe osob, stanoveny i s ohledem na jejich pocet. Pfesnéji tyto
podminky stanoveny nejsou, neni ani vyslovné uveden postup pro pfipad, kdy v dané
situaci zadna dalSi protihlukova opatfeni nejsou.

8.3.2 Obsah harmonogramu

Podstatou citovaného harmonogramu TSK je seznam 194 komunikaci,
v jejichz okoli je pfekroCen denni limit hluku Laeq = 70 dB a noéni limit hluku Laeq =
60 dB a dalSich 21 komunikaci, u nichz je pfekroCen pouze nocni limit hluku Laeq =
60 dB. Seznam byl sestaven podle tehdy aktualnich hlukovych map automobilové
dopravy v denni a noCni dobé. Poradi priorit potfeb protihlukovych opatfeni zaloZzeny
na nasobku hodnoty Laeq (dB) a poltu zasaZzenych osob zfejmé& vychazel pouze
z poCtu obyvatel s adresou na prislusné ulici, coz v nékterych pfipadech vedlo ke
zkresleni (napfiklad ulice K Barrandovu je téméf na konci seznamu).

Dokument dale pro jednotlivé ulice stanovi pravdépodobny termin organizac-
nich opatfeni snizeni hluku, kterymi se mini jina organizace dopravy na prfislusném
useku, a pravdépodobny termin technickych opatfeni v rezii TSK a OMI. Uvadi se, ze
opravy vozovek vSeho druhu se realizuji prostfednictvim TSK, zatimco protihlukové
clony a vymény oken probihaji v rezii Odboru méstského investora. Technicka opat-
feni jsou na usecich s dlazbou specifikovana jako vyména dlazby za jiny povrch,
v ostatnich pfipadech jako ,jina technicka opatfeni“ bez upfesnéni. Obecné je uve-
deno, Ze se bude jednat o hlavné o vymény krytl vozovek a odstrafiovani nehomo-
genit. Casovy harmonogram predpoklada organizaéni opatieni v pofadi podle priority
useku od roku 2006 do roku 2015 a technicka opatieni od roku 2007 do roku 2017.

8.3.3 Aktualizace harmonogramu

Na rok 2008 je planovana aktualizace harmonogramu, coz se ukazuje jako
nutné. Podkladem muze byt aktualni model Sifeni hluku ze silni¢ni dopravy pro do-
pravni zatéze 2007, ktery vznikl v ramci tohoto akcniho planu. Prioritné by méla byt
feSena kriticka mista hlukové zatéze, dale uvedena v akénim planu. Tim se akéni
plan dostane do souladu s harmonogramem odstranovani staré hlukové zatéze.

8.3.4 Moznosti organizacnich opatreni

Z existujiciho harmonogramu a strategické hlukové mapy je zfejme, ze zejmé-
na nocni hygienicky limit hluku je pfekroCen u obytné zastavby v blizkosti velké Casti
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komunikacni sité na uzemi Prahy. Novy harmonogram by proto mél konstatovat, ze
jedinym organizaCnim opatfenim, které v tomto rozsahu pfipada v uvahu, je vybudo-
vani Méstského okruhu a Prazského okruhu a navazujicich radial v€etné protihluko-
vych opatfeni. Nelze Cekat, ze by drobné mistni zmény v organizaci dopravy mohly
prinést potfebné snizeni hluku, zvlasté proto, ze by pravdépodobné znamenaly zvy-
Seni hluku jinde. V této souvislosti je tfeba zduUraznit, Ze i velké dopravni stavby,
omezujici tranzitni dopravu méstem a presouvajici kapacitni komunikace dale od
obytné zastavby, témér vzdy znamenaji zvyseni hluku a prekro€eni limitd na urcitych
izolovanych mistech, i kdyz celkova hlukova zatéz obyvatel v SirSim okoli klesa. Ob-
Cas se vyskytuje pravni nazor, Ze opatfeni tohoto druhu nejsou pfipustna, protoze
maji diskriminacni povahu. Pokud by byl tento nazor v praxi dusledné uplatrfiovan,
nemohly by byt mnohé v sou€asnosti projektované okruhy a radialy realizovany.
8.3.5 Moznosti technickych opatfeni

Z technickych opatfeni maji nejvétsi vyznam nahrady dlazby vhodnou Zzivici,
které by mély byt realizovany co nejdfive. Naopak dalsi protihlukové clony nebo valy
budou v Praze vzhledem k urbanistické situaci spiSe vyjimecné. Zbyva tedy aktuali-
zovat harmonogram uvedeni povrchi komunikaci do optimalniho stavu z hlediska
emise hluku, v némz by také mély byt trvale udrzovany. Nelze ale oCekavat, Ze tyto
realné existujici moznosti snizeni hluku (bez zasadni regulace dopravy) povedou
k snizeni hluku pod limity na vS8ech mistech mésta, pro zadosti o Casové omezené
povoleni vSak tfeba vyCerpat vSechny vySe uvedené moznosti.

8.3.6 Doporuceni obsahu zadosti o vyjimky
Zadosti o vyjimky o vyjimky by v souladu s legislativou a dosavadnimi zkuse-
nostmi mély obsahovat nasledujici udaje:
presna identifikace useku komunikace;
vysledky méfeni hluku;
udaje o souc€asnych a vyhledovych dopravnich zatézich;
odborny vycet realnych protihlukovych opatreni;
komenta¥, jak se dospélo k ,rozumné dosazitelné mife snizeni hluku;
hlukova studie kvantifikujici snizeni hluku navrzenymi opatfenimi;
harmonogram realizace navrzenych protihlukovych opatreni;
plan kontrolnich méreni hluku.

O O0OO0OO0OO0OO0OO0o0OOo

Pokud bude odbornym rozborem dolozeno, Zze harmonogram obsahuje vSech-
na v dané situaci realna protihlukova opatfeni, mély by byt za rozumné dosaZzitelnou
miru sniZeni hluku ve venkovnim prostoru uznany i nadlimitni hodnoty. V takovych
pfipadech je tfeba zajistit alespor splnéni limitd v chranénych vnitfnich prostorech.

8.3.7 Trvaly monitoring hluku

U komunikaci, které obdrzely vyjimky, by bylo vhodné uvazovat o zavedeni
systému trvalého monitoringu hluku. Pouze dlouhodobé méfeni mize plnohodnotné
dokumentovat hodnoty hluku ve vztahu k limitim. Vysledky monitoringu by nezpo-
chybnitelné dokladovaly vysledek snahy spravci komunikaci o snizeni hluku a zaro-
ven by byly vérohodnym podkladem pro vyfizovani stiznosti.
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9. Analyza strategické hlukové mapy
9.1  Vybeér kritickych mist

Metodikou zpracovani ak&nich plana (vystup projektu VaV — 1F52B/103/520)
bylo v souladu s evropskou smérnici €. 2002/49/EC doporu€eno, aby byly akéni pla-
ny prfednostné zpracovany pro kriticka mista s pfekroenim mezni hodnoty stanove-
ného hlukového ukazatele. V souladu s tim byla strategicka hlukova mapa analyzo-
vana a nalezeny kritické lokality, v nichZ se v ramci aglomerace nachazi nejvétsi po-
Cet obyvatel zasazenych nadlimitnim hlukem.

Zakladnim kritériem pro vybér kritickych mist (v dikci evropské smérnice nazy-
vana Hot Spots) bylo prfekroCeni mezni hodnoty nékterého z ukazatel hluku. Vy-
sledky strategické hlukové mapy prokazaly, Ze v aglomeraci je vyrazné nejvyznam-
n&jSi hluk ze silnicni dopravy. Dale bylo zjiSténo, Zze vzhledem k rozdéleni dopravy
odpovida ekvivalentni hladiné akustického tlaku A v no¢ni dobé od 22 do 6 hodin
Laeq (dB), coz je deskriptor pouzivany i vyhlaskou €. 148/2008 Sb. pro stanoveni hy-
gienickych limitd hluku.

Kritickd mista byla vybrana na mistech pfekroCeni no¢ni mezni hodnoty L, =
60 dB. V mapé byla znackami oznacena mista obytnych domu s minimalnim poctem
3 obyvatel, u nichZ byla pfekroCena vySe uvedena mezni hodnota imise celkového
hluku ze vSech zdroju v aglomeraci. Pro zpracovani vysledku strategické hlukové
mapy v aglomeraci je to jediny zptsob odpovidajici duchu evropské i narodni legisla-
tivy, protoze hlukové mapy i akéni plany se maji predevSim vénovat synergickému
ucinku v8ech zdroju hluku, ktery na obyvatelstvo v daném misté aglomerace pusobi
a negativné ovliviiuje jejich zdravi. Kritické lokality byly vybrany jako mista s nejvétsi
ploSnou koncentraci téchto bodd. Ukazalo se, Ze jsou to pasy razné Sitky podél sil-
ninich komunikaci s nejvétsimi intenzitami dopravy. Sitky t&chto pasti podél komu-
nikaci byly zvoleny tak, aby zahrnovaly vSechny body stanovené vy$e uvedenym
zpusobem.

Na uzemi aglomerace Praha tak bylo vybrano celkem 50 kritickych mist pfed-
kriticka mista se skladaji z nékolika Usekl navazujicich komunikaci. Mista pfekroceni
mezni hodnoty se s niZSi koncentraci nachazeji i na jinych mistech aglomerace, az
na vyjimky ale pfisluseji prodlouzenim vybranych kritickych usekud s tymiz moznostmi
protihlukovych opatfeni.

Umisténi a rozsah jednotlivych kritickych mist je zfejmy z mapy v pfiloze 1.
Prevazujicimi zdroji hluku jsou zde silni¢ni a na nékterych mistech i tramvajova do-
prava. Hluk ze Zeleznic, letecké dopravy a prumyslovych zdroji naopak neni na téch-
to mistech zasadné vyznamny.

Jak se dalo v aglomeraci tohoto typu ocCekavat, kritickymi misty jsou ulice
s blizkou a vétSinou vicepodlazni obytnou zastavbou, coZz bohuzel znacné omezuje
moznosti protihlukovych opatfeni. Tato mista byla podrobena detailnimu prizkumu
na misté, s vysledky uvedenymi v tabulce v pfiloze 3. Prizkum byl zaméfen hlavné
na podrobnéjsi charakteristiku zdroji hluku a moznosti snizeni hluku.

Prehled kritickych mist je uveden v tabulce 8.
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Tabulka 8 Prehled kritickych mist imise hluku

Cislo Cislo
kritického Ulice kritického Ulice
mista mista
1 Evropska 26 Korunni
2 Svatovitska 27 Zitna
3 Jugoslavskych Partyzan( 28 Jecna
4 Cs. armady 29 Legerova
5 Patockova 30 Rumunska
6 Vrchlického 31 Bélehradska
7 Plzeniska (dolni Cast) 32 Moskevska (Francouzska)
8 Karmelitska, Ujezd, Stefanikova 33 V Olginach, Vréovicka
9 Lidicka 34 Ruska
10 Vitavska, Ostrovského 35 Pribézna
11 Radlicka 36 Cernokostelecké
12 Na Milejnku 37 Starostrasnicka
13 Milady Horakové 38 Nuselska
14 VeletrZni 39 5. Kvétna
15 Smetanovo nabf., Kfizovnicka 40 Budéjovicka
16 Na Pofici, Sokolovska, Pobfezni 41 Kolbenova
17 Sokolovska, Kolbenova 42 Chlumecka
18 Zenklova 43 Jaromirova
19 V HoleSovickach 44 Spofilovska
20 Spojovaci 45 Ras$inovo nabfr.
21 Konévova 46 Korunovacni
22 Jana Zelivského 47 Podébradska
23 Konévova (dolni ¢ast) 48 Délnicka
24 Seifertova 49 U Balabenky
25 Vinohradskéa 50 Strakonicka

Pfesnéji jsou kriticka mista vymezena v pfislusnych pfilohach, které jsou sou-
Casti tohoto akéniho planu.
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9.2 Problematika nesouhlasu uzemi hodnoceného strategickou hlukovou
mapou a uzemi aglomerace Praha

Jak jiz bylo vySe uvedeno, strategicka hlukova mapa aglomerace Praha byla
ve vybérovém fizeni na podzim roku 2006 zadana Ministerstvem zdravotnictvi
v pouze rozsahu Kkatastralniho uzemi Prahy, protoZze vySe citovana vyhlaska
€. 561/2006 Sb. v té dobé jesSté neexistovala. Hranice Prahy tak byla rozhodujici
nejen pro zpracovani strategické hlukové mapy aglomerace, ale i pro zpracovani
strategickych hlukovych map navazujicich hlavnich silnic a Zeleznic.

Z analyzy strategickych hlukovych map aglomerace, hlavnich silnic, hlavnich
zeleznic, letisté Praha — Ruzyné, ze znalosti situace a vysledki méreni je zfejmé, ze
nejvyznamnéjsSimi zdroji hluku v prstenci obci kolem Prahy, které nebyly zahrnuty do
strategické hlukové mapy aglomerace, je pravé silni¢ni a zelezni¢ni doprava na ko-
munikacich, které byly posouzeny v pfislusnych strategickych hlukovych mapach.
NejvyznamnéjSi zdroje hluku na tomto uzemi tedy v systému strategickych map
a ak&nich planu nechybéji.

Systém zpracovani strategickych hlukovych map a akénich pland v duchu
smérnice Evropského parlamentu a rady z 25. ervna 2002 o hodnoceni a fizeni hlu-
ku v zZivotnim prostfedi se projevil ve zvySeném zajmu vefejnosti a ufadd o hlukovou
zatéz, coz je velmi pozitivni a jisté to bylo jednim z hlavnich diivodld zavedeni tohoto
pravidelného cyklu, ktery se bude opakovat kazdych 5 let. Pravé systémem zvefej-
néni odborné zpracovanych map a akénich plant a zpracovanim pfipominek verej-
nosti Ize finance na protihlukové zasahy, které pravdépodobné nikdy nebudou neo-
mezené, smérovat do situaci, kde je obtéZovani hlukem nejvazngjsi. | v Ceské re-
publice je v poslednich mésicich hluk jednim nejCastéji medialné feSenych témat
ochrany zivotniho prostredi.

Vy8e zminény nesouhlas uUzemi zpracovani strategickych hlukovych map
a uzemi aglomeraci dle vyhlasky ¢. 561/2006 Sb. byl predmétem nékterych pfipomi-
nek k akénimu planu. Z formalniho hlediska mohou byt tyto pfipominky opravnéné,
protoze k tomuto nesouhlasu z vy$e uvedenych divodld skute¢né doslo. Jak vSak
bylo uvedeno vySe, z vécného hlediska k zavaznému problému nedoslo. Pro hlavni
pozemni komunikace ve vlastnictvi statu na uzemi aglomerace Praha byl Minister-
stvem dopravy CR pofizen zvlastni akéni hlukovy plan, vychéazejici z pfislusnych
strategickych hlukovych map a zahrnujici komunikace s vice nez 6 000 000 prujezdu
vozidel za rok, stejné tak jako pro hlavni Zeleznice s vice nez 60 000 vlaky za rok a
letisté Praha Ruzyné. V prstenci obci kolem Prahy zahrnutych do aglomerace tedy
nebyly posouzeny pouze silnice a Zeleznice s mensi hustotou dopravy, v jejichZ okoli

Vv,

pfekroceni smérnych hodnot ukazatell hluku dle vyhlasky €. 523/2006 Sb.

Uvedeny rozpor, ktery vSak nema Zadny vliv na realizaci protihlukovych opat-
feni v hlukem nejvice zatizenych mistech, bude mozno odstranit az v pfistim kole
strategickych hlukovych map v roce 2011 a navazujicich akénich plana v roce 2012.
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10. Rozbor obecnych moznosti snizeni hluku ze silni¢ni dopravy

10.1

Vycéet hlavnich moznosti snizeni hluku
AkEni plan se predevsim zabyva moznostmi sniZzeni hluku v kritickych mistech

Vv,

V existujicich situacich nevhodného vztahu frekventované komunikace a obytné za-
stavby pfipadaji v uvahu hlavné nasledujici protihlukova opatfeni:

O O OO0 O o oo

protihlukové clony nebo valy;

shizeni intenzity dopravy vSech vozidel,

vylouceni nebo omezeni provozu tézkych vozidel;
snizeni rychlosti;

opravy Spatného stavu vozovky nebo tramvajové trati;
nahrada ,hluéného® povrchu vozovky ,tisSim*“;
omezeni provozu starych a hluénych vozidel;
dosazeni plynulosti provozu.

Uvedena opatfeni jsou v pfiméfené mife pouzitelna i pro snizeni hluku ze Ze-

lezni¢ni dopravy.

Pfi projektovani novych komunikaci a okolni zastavby je tfeba dbat hlavné na-

sledujicich zasad:

(o]

(0]

o
o

koncepcni feSeni vyhledové dopravy s durazem na omezeni tranzitni dopravy
a provozu tézkych vozidel v blizkosti sidelnich utvaru;

regulace dopravy vSech nebo pouze tézkych vozidel pomoci zakazu vjezdu
nebo vhodného systému zpoplatnéni vjezdu;

vedeni frekventovanych silnic a zeleznic v dostate¢né vzdalenosti od obytné
zastavby;

vedeni frekventovanych silnic a Zeleznic trasami umoznujicimi uc¢inna protihlu-
kova opatfeni (napfiklad tunely, galerie, zafezy, clony, valy nebo nechranéna
bariérova zastavba);

vhodna orientace a vnitfni disposice obytnych domu vaé&i zdrojam hluku;
podpora a zvySeni atraktivity méstské hromadné dopravy.

Pro spravné pochopeni moznosti redukce hluku ze silnicni dopravy uvadime

formou grafll na obrazcich 2, 3 a 4 pfibliznou kvantifikaci pro snizeni intenzity dopra-
vy, snizeni podilu tézkych vozidel a snizeni rychlosti. Uvedené zavislosti byly vypoci-
tany s pouzitim metodiky NMPB, uréené pro vypocet strategické hlukové mapy. Plati
za predpokladu plynulé dopravy a pouze jednoho uvedeného proménného parametru
dopravniho proudu.
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Z uvedenych zavislosti Ize kvantifikovat mnoho moznosti snizeni hluku razny-
mi opatfenimi, napfiklad pfi snizeni rychlosti béZného dopravniho proudu ze 70 km/h
na 50 km/h se dosahne snizeni hluku o 2,3 dB, pfi snizeni podilu tézkych vozidel
z 20 % na 0 % se dosahne snizeni hluku o 4,5 dB a pfi kazdém snizeni dopravni za-
téZe na polovinu se dosahne sniZeni hluku o 3 dB. Ze zavislosti je zaroven ziejmée,
Ze nepodstatné zmény parametrd silni¢ni dopravy nemohou pfinést vyznamné sni-
Zeni hluku, napfiklad pfi snizeni intenzity dopravy o 10 %, coz je ¢asto hranice moz-
nosti bez zasadni regulace, dosahneme snizeni hluku pouze o 0,5 dB.

10.2 Moznosti snizeni hluku v kritickych lokalitach
10.2.1 Vyznamné zdroje hluku

Ve vybranych kritickych mistech neni vyznamné pusobeni jinych zdroji hluku,
nez je silnini a tramvajova doprava. Na zakladé prlzkumu na misté uvadime
v dalSich odstavcich hlavni mozZnosti snizeni hluku, protoze jsou pro vétSinu lokalit
obdobné. Podrobné jsou moznosti sniZzeni hluku rozepsany v tabulce.

10.2.2 Moznosti snizeni hluku ze silniéni dopravy

Hluk, ktery je v kritickych mistech lokalitach emitovan silni¢ni dopravou, je mi-
mo jiné tvoren interakci kol automobill s jizdnim povrchem (obrusnou vrstvou) vozo-
vek dotéenych komunikaci a s defekty tohoto povrchu. Z tohoto pohledu jsou nej-
Ujezd, Zenklova, Bélehradska, Moskevska, Francouzska, Kfizovnicka, Bud&jovicka,
Korunovaéni, Milady Horakové a dal$i) a to v€etné dlazdénych &asti prejezdu tram-
vajovych trati (dlazba se u tramvajovych trati uziva v hojné mire u ¢asto rozebiranych
prejezdu trati v oblasti odboceni, vyhybek, vyjezdu z dep, mycek aj.).

S ohledem na intenzitu takto emitovaného hluku jsou na druhém misté komu-
nikace, u nichZ osobni automobily jedou jednou nebo obéma stopami po tramvajo-
vém svrsku tvofeném obvykle BKV panely (napfiklad ulice Lidicka, Seifertova, Ta-
bornicka, Vinohradska, Korunni, Bélehradska, Starostrasnicka, Nuselska, Jaromiro-
va, Délnicka, Na Zertvach a dalsi). Zde dochazi, pfi prejizdéni spar mezi panely,
k periodickym hluénym razim. Emise tohoto hluku je je$té umocnéna tam, kde jsou
na povrchu panelu tramvajové trati zbytky plvodni asfaltové kryci vrstvy (napfiklad
ulice Seifertova, Tabornicka, Vinohradska, Bélehradska).

Jako tfeti zdroj lokalniho impulsniho hluku Ize oznacit pfejezd Castych vad
a defektd na povrchu jizdni drahy vozovek. Jedna se zejména o piejezd povrchovych
znaku (vétSina krytd kanalizace, vstupu do Sachet apod. je diky vySkovym rozdilim,
chybéjicim Castem obrusné vrstvy, provedenim vik a obrub vstupl atd. zdrojem im-
pulsniho hluku), zaplaty po opravach obrusné vrstvy vozovky, pfechody mezi puvod-
nim krytem vozovky a krytem, ktery na vozovce vytvorila organizace, ktera do ni
vstupovala (napfiklad pfi feSeni havarijnich situaci plynovych pfipojek a vodovodnich
fada, vystavbé stavebnich pfipojek medii aj.), vytluky a praskliny na obrusné vrstvé
(které jsou obvykle dopadem technologické nekazné pfi pokladani lozné ¢i obrusné
vrstvy krytu komunikace), vymackané koleje &i zvrasnéni v oblasti mist s vyraznym
podilem brzdéni automobill (které jsou obvykle zpusobeny pretézovanim komunika-
ce téZzkou nakladni dopravou, na kterou neni vozovka dimenzovana, a pouzitim ne-
vhodnych technologii vyroby krytu vozovky u mist, kde se da pfedpokladat opakova-
né brzdéni automobill) aj.
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Poslednim zdrojem hluku patficim do této skupiny zdroju je samotné valeni
kola automobilu po povrchu vozovky. Prazské komunikace pouZivaji prostfednictvim
ruznych dodavatell povrchy ruzného technologického provedeni, slozeni smési
obrusné vrstvy s rozli€nou frakci vyplné. Mezi méné hlucné povrchy Ize u sledova-
nych nejhluénéjsich Usek komunikaci zafadit obrusné vrstvy éasti vozovek ulic Cer-
nokostelecka, Délnickda, Vinohradska aj. Mezi hlu¢néjsi (s drsnym hrubym povrchem)
Ize zafadit obrusné vrstvy vozovek ulic Sokolovska (vedle rekonstruovaného useku
tramvajové trati), Taboritska, Rasinovo nabrezi (vedle nové rekonstruovaného useku
tramvajové trati) a dalsi.

Mezi systémova technicka opatfeni vedouci ke snizeni hluku ze silniéni do-
pravy je nutné zaradit uceleny komplex opatfeni vedouci k odstranéni vySe popsa-
nych negativnich jevl. Pro nové rekonstruované &i nové stavéné vozovky je tfeba
vyvinout nové obrusné vrstvy s nizsi emisi hluku emitovaného valenim kola automo-
bilu po povrchu komunikace. Obecné |ze fici, Zze co nejhladSi povrch je zaroven nej-
ti8Si, zcela hladké povrchy ovSem nejsou akceptovatelné z hlediska bezpecnosti pro-
vozu, zejména pfi mokré vozovce. Vyvoj téchto krytd probiha ve svété jiz nékolik de-
setileti a v sou€asnosti jsou pouzivany nasledujici typy:

o] Tenky asfaltovy koberec - jedna se o obrusnou vrstvu z asfaltové smeési
o tloustce 15 mm az 30 mm, podle zahrani¢nich zkuSenosti Ize dosahnout
snizeni hluku 0 az 5 dB podle typu;

o] jednovrstvy drenazni asfaltovy koberec — jeho podstatou je asfaltova smés
s vysokou poréznosti, schopna odvadét srazkovou vodu, ktera po nepropust-
ném podkladé stéka na okraj vozovky; porézni povrch se zaroven vyznacuje
ur€itou zvukovou pohltivosti, ktera zpusobuje omezeni Sifeni hluku do okoli
pfiblizné o 3 dB; nevyhodou tohoto povrchu je problematické udrzovani poréz-
nosti vrchni vrstvy, ktera se snadno zanasi necistotami;

o] dvouvrstvy drenazni asfaltovy koberec — ma ponékud lepsSi akustické vlastnos-
ti, nez jednovrstvy koberec, sklada se ze dvou poréznich vrstev — horni s jem-
néjSi a dolni s hrubsi frakci, celkova tloustka obou vrstev je pfiblizné 100 mm;

o] gumoasfalt — jedna se o asfaltovy koberec s ur€itym podilem pryZovych granu-
li, napfiklad z pneumatik, odborné nazory na akustické vlastnosti tohoto po-
vrchu se dosti rizni, i kdyz se v zahrani¢i bézné pouziva;

o] vymyvany cementovy beton s obnazenym kamenivem frakce asi 8 mm — kar-
taCovanim se odstraniuje dosud neztvrdla malta z povrchu, udava se snizeni
hluku az o 3 dB.

U stavajicich vozovek s dlazbou je nutné nahradit jizdni povrch vhodnéjSim
povrchem s nizkou emisi hluku. V soucinnosti s Dopravnim podnikem hlavniho més-
ta Prahy by mélo byt nalezeno ucelné fedeni problematiky soubézné uzivanych pa-
nelovych konstrukci tramvajovych trati a feSeni problematiky nahrady dlazby u Casto
rozebiranych usekl tramvajovych trati (napfiklad nahradou Zulovych kostek za stejné
zatizitelnou hladSi betonovou dlazbu).

Pro potfeby ucelné spravy povrchovych znakl je nutné zavést registr téchto
znaku (spravce Ci zfizovatel znaku, ucel, provedeni aj.), pfedpisy Fidici jejich zfizova-
ni, technické a technologické postupy jejich vystavbu, udrzby, revizi a oprav aj. Dale
je nutné zavést technické podminky pro vstup do povrchu vozovky a jejiho uvedeni
do puvodniho stavu.
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10.2.3 Moznosti snizeni hluku z tramvajové dopravy

Pfevazny podil hluku emitovaného provozem tramvajové dopravy pfedstavuje
hluk valeni kola po kolejnici. Jedna se o komplexni problematiku neoddélitelné spoju-
jici tramvajovou trat' (typ, provedeni, kvalitu, stafi atd.) a tramvajovy vuz (typ vozu,
stafi, technicky stav, kolové tlaky, typ podvozkul, zpusob jejich vedeni a tlumeni, typ
pouzitych kol, jejich stav, pfedevsSim s ohledem na defekty jizdni plochy kol, druh a
rozsah technickych opatfreni instalovanych na tramvajovém voze aj.).

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy vklada nemalé investice do novych
tramvajovych vozUl i rekonstrukci a udrzby stavajicich vozu, udrzba provozovanych
tramvajovych trati je ovdem vyrazné podfinancovana. Podle sdéleni kompetentnich
pracovniki DP se technicky stav tramvajové sité zhorSuje, protoze primérna ro¢ni
délka rekonstruovanych tramvajovych trati zdaleka neodpovida délce vychazejici
z celkové délky trati a predpokladané priblizné dvacetileté Zivotnosti trati. Prizku-
mem kritickych mist imise hluku bylo zjisténo, Ze stav vyznamné casti trati je
Z hlediska emise hluku neuspokojivy.

Od roku 1977 vyuzival Dopravni podnik pro rekonstrukce a vystavbu novych
tramvajovych trati metodu velkoploSnych panell s blokovou kolejnici (tzv. BKV pane-
ly). V souc€asnosti se s ohledem na provozné-technické zkuSenosti a ekonomickou
nevyhodnost od téchto trati ustupuje. Tento trend potvrzuji v nedavné dobé rekon-
struované useky tramvajovych trati, kde byly BKV panely nahrazeny jinym typem trati
(naptiklad Useky trati Pohotfelec — Malovanka, Ujezd - Malostranské namésti, Cerno-
kostelecka - Hutni zakladna, Vodickova - Véaclavské namésti, Cechlv most - Prav-
nicka fakulta, Urxova - Florenc - kfizovatka Havli¢kova, kfizovatka Senovazné na-
mésti - Hlavni nadrazi, Smichovské nadrazi - Na KniZeci, Balabenka - Poliklinika
Vysoc€any, Vapenka — Ohrada, Namésti Republiky - Dlouha tfida, Moran - Palackého
nameésti).

Na sledovanych usecich kritickych mist je hluk emitovan prevazné samotnymi
BKV panely (panely zde pulsobi jako zdroj hluku, buzeny prijezdem tramvajového
vozu a kmitajici na vlastnim kmitoc¢tu). Generovani tohoto hluku se zvySuje zejména:

o] propady blokovych kolejnic (obvykle v mistech pfechodd paneld, nebo
v mistech s oslabenou pevnosti struktury zlabku blokové kolejnice), kdy pfi pre-
jezdu tramvajového vozu kolejnice kmita ve svislém sméru a vytvafi razy
o strukturu panelu,

o] opotfebenymi ¢astmi jizdni plochy bezstykovych blokovych kolejnic v mistech
jejich svaru,

o] podélnym vinénim blokové kolejnice (vzniklé CasteCnou degradaci tésnicich
pryzovych pasu),

o] vinkovitosti kolejnic aj.

Problematiku emise hluku trati postavenych z velkoploSnych panell BKV Ize
vyreSit pouze jejich nahradou za jiny, vhodnéjsi a méné hlucny systém trati. DoCasné
snizeni emise hluku Ize dosahnout sniZzenim rychlosti jizdy tramvajového vozu.
V komplexu celé sité tramvajové dopravy DP v$ak toto opatfeni znamena narast na-
kladl spojenych s vefejnou dopravou (pfi zachovani stejné obsluznosti a intervalu
mezi tramvajovymi vozy stoupa potifeba poctu tramvajovych souprav pohybujicich se
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po Praze). Presto je vSak snizeni rychlosti provozu, zejména v no¢ni dobé, u€innym
a Casto jedinym realnym protihlukovym opatfenim.

Dalsimi misty trati, na nichz dochazi ke zvySené emisi hluku, jsou prejezdy
kiizeni, odbo€ek a tramvajovych vyhybek. Hluk emitovany razy vznikajicimi v téchto
mistech Ize omezit dobrym technickym stavem prejezdu a dislednym omezenim pre-
jezdové rychlosti.

Na dlouhych rovnych usecich, které umoznuiji jizdu vysSi rychlosti (nad 35
km/h), dochazi v nékterych uUsecich k precesnimu kmitani podvozkl tramvajovych
vozu (tj. kyvavému kmitani podél svislé osy podvozku), spojenému se zvySenou emi-
si hluku. Toto kmitani je zplisobeno vedenim podvozku po tramvajové trati spojenym
s nizkym pfiénym tlumenim vibraci vedeni podvozku tramvajového vozu (tramvajové
vozy typu T3 vCetné modifikaci jsou k tomuto jevu nachylnéjsi). Odstranéni tohoto
jevu je mozné jediné upravou podvozku (pfesnéji spoje podvozku a skfiné vozu) do-
pln&nim o pfiéné tlumice vibraci (viz experimenty CKD Dopravni systémy instalované
na voze €. 52).

Kromé technickych opatfeni vedoucich ke snizeni emise hluku na tramvajo-
vych tratich (vhodny typ trati, uCelné provedené tlumeni kmitani kolejnic, pruzné
uchyceni kolejnic, udrzba aj.) lze zavést i technicka opatfeni na tramvajovych vo-
zech. Jedna se zejména o instalaci plent zakryvajicich podvozkovou a vyzbrojnou
oblast situovanou pod urovni podlahy vozl (vyrazné ucinné jsou akusticky pohltivé
plenty doplnéné o pohltivy obklad podlahy vozu), technické provedeni stykh monto-
vanych &i oteviratelnych &asti plent, krytl a skfiné vozu, vhodnou volbu a instalaci
elektrické vyzbroje vozu, brzdovych odpornikl aj.

11. Intenzity dopravy na silni€nich komunikacich

Soucasné intenzity dopravy na existujicich silni€nich komunikacich sledované
sité odpovidajici stavu roku 2007 a vyhledové dopravni intenzity na vyhledoveé siti
roku 2012 byly pro ucely tohoto akéniho planu zpracovany Technickou spravou ko-
munikaci. Zadany byly intenzity dopravy za 24 hodin pracovniho dne a dale koefici-
enty pro pfepocet na veCerni a no¢ni dobu. Mapa vyhledové silni¢ni sité je v mapové
priloze €. 2.

Zadané intenzity dopravy jsou uvedeny v mapovych pfilohach €. 4 az €. 9:

Pfiloha 4: PocCty vSech vozidel za 24 hodin v roce 2007

Priloha 5: Pocty vSech vozidel za 24 hodin v roce 2012

PFiloha 6: Narlst osobni dopravy v roce 2012 v porovnani s rokem 2007
PFiloha 7: Narst nakladni dopravy v roce 2012 v porovnani s rokem 2007
PFiloha 8: Narlst osobni dopravy v kritickych mistech

PFiloha 9: Narast nakladni dopravy v kritickych mistech

O O 0O 0o o

Z udaju je zfejmé, Ze jiz useky Prazského okruhu a Méstského okruhu zpro-
voznéné do roku 2012 budou znamenat snizeni intenzit dopravy na ostatnich komu-
nikacich vCetné kritickych mist, coz potvrdily také hlukové studie vypracované pro
jednotlivé useky okruhti. Na okruzich a na nékterych navazujicich komunikacich do-
prava ponékud naroste, vzhledem k vedeni tras okruh( a protihlukovym opatfenim se

28



AkEni plan snizovani hluku aglomerace Praha 2008 AKU ST[ KA
PRA|GA PR A H. A

PRA|G

v8ak zvysSeni hluku tyka vyrazné mensiho poctu obyvatel, nez snizeni hluku. Vystav-
ba okruhu je tedy z hlediska celkové hlukové zatéze obyvatelstva pfinosem.

12. Prepocet Sifeni hluku pro kriticka mista a dopravu roku 2007

Strategicka hlukova mapa popsala hlukovou situaci na zakladé dopravnich
zatézi silni¢nich komunikaci roku 2006. Od doby zpracovani této mapy je k disposici
dalSi verze soucasnych dopravnich zatézi, platna pro rok 2007. Tyto dopravni zatéze
komunikaci ve sledované siti byly Technickou spravou komunikaci pro ucely tohoto
akéniho planu poskytnuty.

Z duavodu aktualni informace verejnosti o imisich hluku ve vybranych kritickych
mistech bylo Sifeni hluku pfepocitano pro tyto aktualizované dopravni zatéze, proti
strategické hlukové mapé byl navic zvolen podrobnéjsi vypocet hluku v siti 5 m.

Hlukové mapy pro vySku 4 m nad zemi a ukazatele hluku Lg4yn (dB) a L, (dB)
jsou uvedeny v prfislusnych pfilohach formatu A3, které jsou soucasti tohoto akéniho
planu. Pfi lepSi orientaci pfilohy obsahuji rovnéz vyfezy z ortofotomapy se zakresle-
nou hranici vypoctu.

13. Navrhovana protihlukova opatreni
13.1 Zmény povrchi vozovek

V souladu s prlizkumem kritickych mist (viz ¢lanek 9.2.2) navrhujeme zejména
nahradu dlazby povrchem s niZSi emisi hluku, odstranéni jizdy po tramvajovém svrs-
ku, zejména starSich BKV panelech, odstranéni vad a defekt( povrchu nebo nahradu
hrubého zivicného povrchu vhodnéjsSim.

Navrhy jsou pfehledné uvedeny v tabulce 9 a vtabulce kritickych mist
v priloze 3, do planu oprav by vSak mély byt co nejdfive zafazeny i dalSi komunikace
uvedené v Clanku 9.2.2.

13.2 Opravy tramvajovych trati

V tabulce 9 a v tabulce kritickych mist v pfiloze 3 jsou v jednom sloupci uve-
deny planované opravy a udrzba dle sdéleni Dopravniho podniku. V nasledujicim
sloupci jsou dale uvedena dalSi doporu€eni zpracovatele akéniho planu, vznikla na
zakladé prizkumu stavu tramvajovych trati v jednotlivych kritickych mistech.
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Tabulka9 Navrhované upravy vozovek a tramvajovych trati

Cislo
kritického
mista

Ulice

Navrzena
zlepSeni krytu
vozovky

DalSi navrzené
protihlukové
Upravy

ZlepSeni a udrzba trati dle
planu Dopravniho
podniku

DalSi upravy
tramvajové trati
navrhované
zpracovatelem
akcniho planu

Evropska

Brous$eni vinkovitosti -
pribézné

Svatovitska

Néhrada dlazby za
Zivici

\/ pfipadé finan¢niho pokry-
ti zména typu svrsku z BKV
na méné hluény (optimalné
v soub&hu s vylukou Pras-

ného mostu, tj. v roce 2010)

Jugoslavskych Party-
zand

\/ pfipadé finan¢niho pokry-
ti rekonstrukce TT (optimal-
né soub&zné s vystavbou
prodlouzeni TT k Zel. zast.
Podbaba), sou€asné trat je
z roku 1967

Plzefiska (dolni ¢ast)

Castecné predpoklad re-
konstrukce v r. 2010 - od
kfiz. Plzefiska/Jinonicka
dale smérem od centra
mésta

Plzefska (do centra)

Castetné predpoklad re-
konstrukce v r. 2010 - od
kfiz. Plzefiska/Jinonicka
dale smérem od centra
mésta

Karmelitska, Ujezd,
Stefanikova

Karmelitska, Ujezd
- oprava, nejlépe
nahrada dlazby

BrousSeni vinkovitosti -
prubézné

Lidicka

Bez pfedpokladu investic v
nejbliz§i dobé

1

Radlicka

Pobihé rekonstrukce, poci-
tano s uzitim protihlukovych
prvk(

12

Na Miejnku

Clona3mna
najezdu, clona
2 m na mosté

13

Milady Horakové

Néhrada dlazby za
Zivici

Probiha rekonstrukce, v
¢ervnu 2008 uvedeni do
referenéniho technického
stavu

15

Smetanovo nabfr.,
Kfizovnicka

Brous$eni vinkovitosti -
pribézné

16

Na Pofici

Bez pfedpokladu investic v
nejblizsi dobé

Sokolovska

PrGibézné brouseni
vinkovitosti

Sokolovské (Balaben-
ka)

Trat uzivana v mensi mife
(vyluky, odstaveni vozu aj.)
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DalSi apravy

Cislo Navrzena DalSi navrzené |ZlepSeni a Udrzba trati dle| tramvajové trati
kritického Ulice zlepSeni krytu protihlukové planu Dopravniho navrhované
mista vozovky Upravy podniku zpracovatelem
akéniho planu
Sokolovska (za Bala- V Oblasti VysoCanska Gas-
teCné vyména kolejnic, dale
benkou) Y L
17 Brou$eni vinkovitosti
Kolbenova Be; pvr?fjpoklvadu investic v
nejblizsi dobé
18 Zenklova lv\lla_hfada dlazby za Be; pvrf:,dpoklvadu investic v
Zivici nejblizsi dobé
Cast vyznateného lseku
. po rekonstrukci (dlazdény
22 Jana Zelivského kryt), zbytek Bez predpo-
kladu investic v nejblizsi
dobé
VétSina trasy kratce po
rekonstrukci, bez pouZiti
Konévova (dolni ¢ast) paneld BKV (v Useku byl na
23 pfani MC proveden zakryt,
a to zadlazbovymi panely)
Konévova (stfed) Be; pvrse’dpoklvadu investic v
nejblizsi dobé
\/ Useku probiha souvisla
Seifertova (Dim odbo- obnova panelli BKV - uve-
rd) deni do referenéniho tech-
24 nického stavu
. Nahrada BKV Rekonstrukce traté i
Seifertova .
svrsku VOZOvKy
Ve vyznaceném Useku (dle
Vinohradska (Olsany) mapy) bez pfedpokladu
25 investic v nejbliz8i dobé
Vinohradska Rekonstrukce traté
% Korunni \Y refgrgncmm s}avu po
souvislé obnové
28 Jetna Brg)uvs?nl vinkovitosti -
pribézné
31 Balehradska Nahradaﬂdlazby a Rekonstrukce traté i
BKV svrdku vozovky
32 Moskevské (Fran- Nahrada dlazby a Bez pfedpokladu investic v
couzska) BKV svrsku nejblizsi dobé
V Olsinach Br9u'vs§n1 vinkovitosti -
prabézné
33 Rekonstukce trati v
VrSovicka Useku po Kubanské
nameésti
35 Prib&sna Bez pfedpokladu investic v

nejbliz&i dobé
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DalSi apravy

Cislo Navrzena DalSi navrzené |ZlepSeni a Udrzba trati dle| tramvajové trati
kritického Ulice zlepSeni krytu protihlukové planu Dopravniho navrhované
mista vozovky Upravy podniku zpracovatelem
akéniho planu
36 Cernokostelecka Br9u'vs el vinkovitosti -
pribézné
37 Starostrasnicka Be; pvrse’dpoklvadu investic v
nejblizsi dobé
38 Nuselska Be; pvrf:’dpoklvadu investic v
nejbliz8i dobé
Clona 3 m vedle
41 | Kolbenova chodniku
Po prebrouseni vinkovitosti,
bubnovani OA Ize snadno
43 Jaromirova odstranit dodrzovanim
Zakona o provozu na po-
zemnich komunikacich
o . Clony 4 m na
44 Spofilovska obou stranach
Pfedpoklad rekonstrukce
Rasinovo nabf Useku Jiraskovo nam. -
' Manes v roce 2009, jinde
BrouSeni vinkovitosti
Rasinovo nabf Pribézné brouseni
45 ' vinkovitosti
o i Pribézné brouseni
Rasinovo nabf. Y
vinkovitosti
- Nahrada dlazby na Prdbézné brouseni
Masarykovo nabr. kfizovatce Myslikova vinkovitosti
. . Pfedpoklad opravy TT Bez
47 | Podebradska pouzit paneld BKV (2009)
Rekonstrukce TT zavisi na
48 Délnicka moznostech mésta rekon-
struovat Liberisky most
49 U Balabenky Bez piedpokladu investic v

nejblizsi dobé
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13.3 Protihlukové clony

13.3.1 Koncepce

Na zakladé analyzy strategické hlukové mapy, aktualizovanych vypocta Sifeni
hluku v kritickych mistech a prlizkumu situace na misté navrhuje tento akéni plan
instalaci dale uvedenych protihlukovych clon. Navrzen je pouze pfiblizny padorys a
vy$Ska clon, vSechny podrobnosti budou v pfipadé pfijeti tohoto planu obsahovat pfi-
slusné projekty. Vyc€et navrhovanych clon je uveden v tabulce 10. Do navrhu byly
zarazeny i 3 clony na mostech, jejichZ projekty zadal OMI spole¢nosti Pontex jiz pfed
zapocCetim prace na akEénim planu. Navrhované clony jsou zakresleny do mapy
v pfiloze 14.

Tabulka 10 Clony navrhované akénim planem

Ulice c?llosrll; Vyska |Délka (m) | Katastralni Gzemi
Pramyslova 201 3m 532 |HIloubétin
(névrh Pontex na objednavku OMI) 466
Jizni spojka 202 4m 412 |Stradnice, Zabéhlice
(navrh Pontex na objednavku OMI) 427
Jizni spojka 203 4m 165 |Zabéhlice
(névrh Pontex na objednavku OMI) 136
K Barrandovu 204 5m 854 |[Barrandov
Barrandovsky most 205 2m 413 |Branik, HluboCepy
Najezd na Barrandovsky most 206 3m 140 |Branik, HluboCepy
Cernokostelecka 207 4 m 278 |Strasnice
Kolbenova 208 3m 763 |HIloubétin
Spofilovska 209 4m 845 |Zabéhlice, Chodov
976
V HoleSovi¢kach 210 4m 870 |Liben
634
5. Kvétna 211 8 m 1286 |Michle
Jizni spoka o 212 | 6m 400 |Zabéhlice
K Barrandovu 213 4 m 320 |Slivenec
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13.3.2 Clona u ulice 5. Kvétna (€. 211, v useku Vyskocilova — Michelska)

V minulém roce byl pro Technickou spravu komunikaci atelierem Ing. Jifiho
Lebedy zpracovan projekt a dale byla pro magistrat vypracovana hlukova studie fe-
Seni nepfiznivé situace imise hluku u obytnych domu v blizkosti ulice 5. Kvétna (viz
situaci ve vyfezu z ortofotomapy na obr. 5). Navrzena byla protihlukova clona vySky
8 m, respektujici i vystavbu sjizdné rampy na ulici Michelskou a najezdové rampy
z ulice Vyskocilovy (nahled pfevzaty z projektu je na obr. 6).

Obr. 6 Vizualizace ¢asti clony prevzata z projektu
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Podle vysledkld predikénich modelovych vypoctl se tato protihlukova clona
projevi vyraznym sniZzenim hluku. Zasadné se omezi rozsah chranéného venkovniho
prostoru obytnych staveb, zasazeného nadlimitnim hlukem. Lze fici, ze nadlimitni
hluk bude pouze ve vysSich podlazich domU nejblize komunikaci. Navrzenou pro-
tihlukovou clonu Ize povazovat za adekvatni protihlukové opatfeni v dané situaci
a doporucujeme jeho realizaci. Jedna se jiz o velmi vysokou clonu, jaké jsou realizo-
vany pouze zfidka.

13.3.3 Clona u ulice V HoleSovickach (€. 210, usek Zenklova — Na Truhlafce)

Nepfizniva situace imisi hluku u obytné zastavby podél ulice V HoleSovickach
je znama jiz vice let. Nejuc€innéjSim opatifenim by nepochybné bylo vedeni komuni-
kace v podzemnim tunelu, jehoz vybudovani ovSem neni z mnoha duvodu snadné.
V souCasnosti se pracuje na nékolika studiich proveditelnosti, které provéfuji moz-
nosti vystavby nékolika variant tunelu a jeho navaznosti na Prazsky okruh a dalSi
patefni komunikace. | v pfipadé, Ze se najde realizovatelna varianta a bude rozhod-
nuto o jeji vystavbé, bude se nepochybné jednat o pomérné dlouhodoby proces.

Z tohoto dudvodu navrhujeme okamzité realizovatelné provizorni opatfeni ve
formé protihlukovych clon vySky 4 m instalovanych po vné&jSim okraji dvou prijezd-
nych pruhl na obou stranach. Pfiblizné umisténi clon je zifejmé ze zakresu do foto-
grafie na obr. 7 (Eervené linie), vedeni clon a jejich délka je pfiblizné uvedena v situ-
aci na obr. 8.

Obr. 7 Zakres casti pudorysu clony do fotografie
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Obr. 8 Situace clony u ulice V Holesovickach

Clony musi mit pohltivou upravu na strané pfivracené ke komunikaci. Mezi
clonou a vjezdy do domu vnikne obsluzny dopravni pruh, stani automobild bude mu-
set byt pravdépodobné feSeno casteCnym stanim na chodniku, ktery je péSimi vyuzi-
van jen malo. U autobusovych zastavek bude nutno situaci fesit pferusenim clony
s vhodné volenym pirekryvem dalSi clonou. Vhodné mohou byt i spravné dimenzova-
né mobilni clony bez pevného ukotveni do terénu, jejichZz vystavba nevyzaduje kla-
sické stavebni fizeni.

VSechny podrobnosti tohoto feSeni musi fesit projekt s podrobnou hlukovou
studii, ktery urCi pfesnou situaci vSech jizdnich pruhu i protihlukové clony, a to
i z hlediska bezpecnosti provozu.

Nevyhodou uvedeného fesSeni je skuteCnost spolecna vSem vysSim protihlu-
kovym clonam v existujici obytné zastavbé, tj. Ze do urbanistického prostfedi tohoto
typu se pfilis nehodi. Je na odpovédnych organech a pfipominkach ob&anu, zda bu-
de toto feSeni pfijato. Z hlediska dosazitelného stiniciho ucinku je (mimo podzemni
tunel &i jiny realizovatelny zplUsob zasadniho sniZzeni dopravni zatéze) nepochybné
feSenim optimalnim. Na zakladé orientacniho vypoctu pfedpokladame, Ze hluk se
v parterech domu snizi minimalné o 10 dB.

PFfipominky ob&anského sdruzeni i dalSich ob&anl z této ulice se vesmeés vy-
slovily proti navrhované cloné. Akéni plan proto nechava na dalSich rozhodnutich
odpovédnych instituci, zda bude realizovano az definitivni feSeni, tj. optimalni zpisob
odvedeni dopravy z ulice V HoleSovi¢kach, coz bude jisté vyzadovat vice let, nebo
nejprve navrhované a rychle realizovatelné cloné, odstranitelné po nalezeni definitiv-
niho feSeni. V analyze zdravotnich rizik a dalSich statistikach zasazenych osob byla
uvazovana situace bez protihlukové clony.

13.3.4 Clona u Kolbenovy ulice (€. 208, v useku Kbelska — Slévacska,
jednostranna)

V uvedeném useku navrhujeme na jizni strané Kolbenovy ulice jednostrannou
clonu vysky 5 m, ktera bude chranit pfed hlukem rozsahlou obytnou zastavbu v Zele-
necCskeé ulici a dalSich. Vzhledem k nebytové zastavbé na protéjSi strané ulice nemusi
mit clona pohltivou Upravu. Zakres pudorysu clony do ortofotomapy je na obr. 9.
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Delka 7?53 m

Obr. 9 Situace clony u Kolbenovy ulice

13.3.5 Clony u Spofilovské ulice (€. 209, v useku pfiblizné od 5. Kvétna k Jizni
spojce, oboustranné)

V roce 2005 byla pro magistrat vypracovana studie navrhujici feSeni nepfizni-
vé hlukové situace u obytné zastavby po obou stranach Spofilovské ulice. Navrzena
byla pohltiva clona vysky 4 m skladajici se z celkem 11 €asti na obou stranach Spofi-
lovskeé ulice (viz zakres do ortofotomapy na obr. 10).

Ulice Spuﬂ}ovs A ey,
"!'f'if(uova derka 845 rﬁ"\

Obr. 10 Situace vSech ¢asti clony u Sporilovské ulice

Umisténi jedné z Casti clony na vrcholu nizkého valu je zfejmé z fotografie na
obr. 11.
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Obr. 11 Priblizné oznaceni ¢asti pudorysu clony na vrcholu valu

13.3.6 Clona u Cernokostelecké ulice (&. 207, v Gseku Saratovska —
tramvajova zastavka Solidarita, jednostranna)

Navrhovana clona vysky 4 m bude chranit pfed hlukem ze silni¢niho a tramva-
jového provozu z Cernokostelecké ulice pomé&rné rozsahlou dvoupodlazni obytnou
zastavbu s pfedzahradkami uzivanymi k rekreaci. Tato clona je vyjimkou mezi ostat-
nimi navrzenymi clonami, protoze nechrani nejvice zasazené objekty, kterymi jsou
vicepodlazni domy na Cernokostelecké ulici v blizkosti tohoto Useku. Zatimco pro-
tihlukové clony podél ulic s oboustrannou vicepodlazni zastavbou nejsou z vice du-
vodu vhodnym protihlukovym opatfenim, clona vtomto Useku bude vzhledem
k vy§kovym pomérim velmi ucinna. Bude pfikladem vyjime&ného, ale ucelného
umisténi clony do prostfedi tohoto typu, kde jsou k pobytu osob vyuzivany nejen
obytné mistnosti, ale jak bylo ovéfeno na misté i pfedzahradky. Clona je pfiblizné
zakreslena do ortofotomapy na obr. 12, ¢ast padorysu clony je naznacen na fotografii
na obr. 13.

:ploria Cig10.207 F 1
Uticé Cefnol __st%lecka
Dellia 2 : '

hl

Obr. 12 Situace clony u Cernokostelecké ulice
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Obr. 13 Priblizna poloha ¢€asti pudorysu clony

13.3.7 Clona u najezdu z Modfanské na Barrandovsky most (&. 206, v Useku
od cyklostezky po portal mostu, jednostranna)

Navrhujeme jednostrannou protihlukovou clonu vySky 3 m na vnéjSim okraji
oblouku najezdu z Modfanské ulice na Barrandovsky most. Vzhledem k vySkovym
pomértim bude uc€innou protihlukovou ochranou ulice Na Mlejnku a dalSich. Pfiblizna
situace clony je zfejma ze zakresu do ortofotomapy na obr. 14.

13.3.8 Clona na Barrandovském mosté (€. 205, jednostranna)

Po celé délce Barrandovského mostu navrhujeme jednostrannou clonu vysky
2 m. Pfiblizna situace clony je zfejma ze zakresu do ortofotomapy na obr. 14.

= i

Obr. 14 Padorys clon na Barrandovském mosté a u najezdu z Modranské
na Barrandovsky most
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13.3.9 Clona u ulice K Barrandovu (€. 204, v useku Wassermanova —
Stéparska, jednostranna)

V useku ulice K Barrandovu ziejmém z vyfezu z ortofotomapy je v souCasnosti
instalovana nékolik desitek let stara profilovana zZelezobetonova protihlukova clona
pfiblizné vySky 3 m, skladajici se z nékolika Uusekl ruzného tvaru i konstrukce (viz
situaci na obr. 15). Navrhujeme navyS$eni této clony po celé jeji délce na celkovou
vySku 5 m. Po uvedeni do provozu Prazského okruhu sice na této komunikace po-
klesne dopravni zatéz a zejména podil nakladnich automobill, zlstane vSak vy-
znamnou meéstskou radidlou a jedinou moznou objizdnou trasou. Z tohoto divodu
povazujeme navyseni clony za potfebné z divodu protihlukové ochrany zastavby za
clonou. Protoze na protéjSi strané silnice neni a ani nebude obytna zastavba, nemusi
mit povrch clony pohltivou upravu.

W

‘Clonasisio 204
Ulice K Barrandovu

_/Délka 854 m
Obr. 15 Pudorys clony u ulice K Barrandovu navrzené k navyseni
13.3.10 Clona na Primyslové na mosté pres trat a Celakovickou ulici (8. 201)

Na mosté pfes Zelezniéni trat Praha — Kolin a Celékovickou ulici je navrzena
oboustranna clona vysky 3 m. Zakres pudorysu clony je na obr. 16.

Clona &islg201 || Clona &islo 201
Primysiovalice | Prumyslova ulice
Délkasg2ih* . | | 'Délka 466 m

bl

Obr. 16 Situace clony na mosté na Primyslové ulici
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13.3.11 Clona na Jizni spojce na lanovém mosté pres Zeleznici (€. 202)

Na lanovém mosté na Jizni spojce je navrzena oboustranna clona vysky 4 m.
Zakres pudorysu clony je na obr. 17.

Clona_tislo 202
Jizni spojka
Délka412 m i
: & e
Es Clona gislo 202"
JiZnisspojka ;
“Détka 427 m

Obr. 17 Situace clony na lanovém mosté na Jizni spojce
13.3.12 Clona na Jizni spojce na mosté pfes Zabéhlickou ulici (€. 203)

Na mosté na Jizni spojce pfed Zabéhlickou ulici je navrzena jednostranna clo-
na vySky 4 m. Zakres pladorysu clony je na obr. 18.

f - i~y <

‘. 7-._" » I., P '. =
{ . J.ﬁ:h -

Cldna cislo%03:
| || ] 5digni spojk |

Obr. 18 Situace clony na Jizni spojce pres Zabéhlickou ulici

13.3.13 Clona na Jizni spojce (pokracovani clony €. 203 na jih)

Tato clona byla do akéniho planu doplnéna na zakladé nékolika pfipominek
obc&anl a bude pokra¢ovanim clony ¢. 203 na mosté pfes Zabeéhlickou ulici az k na-
jezdu ze Spofilovské ulice. Pudorys jednostranné clony vysky 6 m je zakreslen
v obrazku 19.
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Clonacislo 212

Jizni'Spojka
Délka 400 m

Situace clony €. 212 na Jizni spojce
13.3.14 Clona u ulice K Barrandovu u Slivence

Tato clona byla do akéniho planu doplnéna na zéakladé pfipominky MC Praha
— Slivenec. Pldorys jednostranné clony vysky 4 m je ziejmy z obr. 20.

2

Clonacislo 213
K Barrandovu
Délka 320 m

Situace clony €. 213 u Slivence
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13.4 Protihlukové clony navrzené u projektovanych usekd komunikaci

V souCasnosti existujici a dosud nerealizované projekty novych €asti okruht
a dalSich kapacitnich komunikaci obsahuji navrhy dalSich protihlukovych clon, proto-
Ze pro posouzeni zaméru z hlediska vlivil na zivotni prostfedi (EIA) musi byt doloze-
no, Ze protihlukova opatfeni nebyla opomenuta. | kdyz se akéni plan zabyva snizo-
vanim hluku z provozu na existujicich komunikacich, pro uplnost uvadime v tabulce
11 prfehled projektovanych clon.

Tabulka 11 Prehled clon u projektovanych ¢asti okruhti a dalSich kapacitnich

komunikaci
Ulice Cislo Typ |Vyska Délka Katastralni uzemi
clony (m)
Stavba 512 - u MUK D1, u D1 301 Sténa | 4 m |1600 |Nupaky
Stavba 512 - u biokoridoru 302 | Sténa | 4 m | 440 |Herink
Stavba 512 - pres potok Boti¢ 303 | Sténa | 4 m 2221% Osnice

Stavba 512 - pres Jesenicky

304 Sténa 4m | 190 |Jesenice
potok

Stavba 513 - na ul. LibuSickou 305 Val 3m | 980 |Cholupice

Stavba 514 - MUK Strakonicka 306 Sténa 3m |2490 |Lahovice, Radotin

Stavba 514 - u MUK Lochkov 307 Sténa 3m |1380 |Lochkov, Slivenec

310,

Stavba 518 - ul. Evropska 308 | Sténa | 5m 520

Liboc, Ruzyné

Stavba 518 - pres ul. Lysolajske 309 | Sténa | 5m | 310 |Horoméfice

udoli

Stavba 518 - MUK Vyhledy 310 | Sténa | 4 m | 300 |Suchdol
Stavba 519 - MUK Rybarka 311 | Sténa | 5m | 330 |Suchdol
U pfivadéce ke stavbé 519 312 | Sténa | 3m | 130 |[Sedlec

13.5 Kontrola dodrzovani rychlosti

Od technické spravy komunikaci byly ziskany informace o dosavadnich
i pfipravovanych usecich kontroly rychlosti silnicniho provozu. V tabulce 12 je uveden
pfehled Usekl s méfenim rychlosti s provozem od roku 2006. Ze statistiky prekroceni
nejvyssi povolené rychlosti jednoznaéné vyplyva, Ze pocet registrovanych prekroCeni
ma trvale klesajici tendenci, a to az o 43 %. Jak jiz bylo uvedeno, sniZeni rychlosti
provozu pfispiva k snizeni hluku, z tohoto hlediska je proto prospésné. Z hlediska
snizovani hlukové zatéze tedy nelze doporucit odejmuti prava kontrolovat rychlosti
provozu meéstské policii, 0 némz se v sou€asnosti uvazuje.
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Tabulka 12 Useky s pomérovym mérenim rychlosti v provozu nejméné od

roku 2006

Uioe | Cisoseku Povolend | Smér | R e Usek ymezentUsek sl de’lizesu'r;iku P:ye:lgfgsenm P:;:;Tocjl Prryeckgfocset?l S
vmapé | rychlost | méfeni) uvadénd TSK sloupi VO (m) | 122006 %) | 02r2007 () 0212008 () 02:2008 (%)

Strahovsky tunel 1 70 |deze 60 Strahovsky tunel (obousmémeé) T44a767| 24,83 2342 | 1467 | 10,16
tunel Mrazovka 2 70 | deze 60 Tunel Mrazovka (obousmémé) 4642584 28,09 2197 | 1454 | 1355
Dobfi§ska 3 70 |[dz 60 Zlichovsky t. - t. Mrazovka (obousm.) 521a524] 4470 3600 | 975 | 3495
5. kvétna 4 80 de 70 Jizni spojka - Vyskocilova 409911 | 409893 | 565 48,72 2813 | 600 | 47
Jizni spojka | 5 80 g 80 u Vrbovy ulice, smér Kré 402881 | 402889 | 241 26,25 1583 | 421 22,04
Jizni spojka Il 6 80 z 80 5. kvéina - Chodovska 403012 | 403045| 990 4531 261 | 753 | 3784
Jizni spojka IIl 7 80 dc 80 Primyslova - lanovy most 006349 | 006342 [ 565 10,62 7,54 1059 [ 0,03
Podolské nabfezi 8 50 de 50 Jeremenkova - Podolska 400830 | 400039 [ 773 43,80 3828 | 1189 | 31,91
Evropska 9 50 de 80 Rad¢ina - Vlastina 606695 | 606681 | 278 34,9 377 | 1423 | 20869
Bélohorska 10 50 zc 50 Falcké - Haberfeldova 601600 | 601618 | 227 28,10 2400 | 847 | 1963
Ustecka 1 50 2 60 Dopravak - Pod kiizem 807348 | 807359 | 461 32,60 3152 | 1347 | 1943
Podébradska 12 50 de 50 Slévaéska - Chvalska 900445 [ 900425 | 343 54,98 4362 | 1358 | 4140
Strakonicka | 13 80 de 80 Vjpadova - K zavodisti 515586 | 515573 | 525 X 1859 [ 341 15,18

Smér méfeni: dc - smér do centra, zc - smér z centra

Naopak Ize doporucit rozSifeni poctu téchto usekd, které je planovano na rok 2008 a
jehoz prehled je uveden v tabulce 13. Tabulka byla pfevzata od Technické spravy
komunikaci a byla vypracovana s ohledem na nehodovost na danych usecich, inten-
zity provozu a emisi hluku. Poloha useku je zfejma z mapy v pfiloze 4.

Tabulka 13 Useky s planovanym zavedenim pomérového méfeni rychlosti

v roce 2008
‘ Cislo Gseku| Povolena . . Vymezeni Gseku Cisl O’nenFaém' Imenta | Nehody Vozidlo Zranéni Zranéni | Zranéni | Zranéni | Zranéni | Zranéni
U | oot || Usek " 0 de"‘?ﬂ”;“” e o1 2 | eoces S";g;‘)“e t626 (12){ e (2)|chodc 2 chocei 2| chodei L2
Wilsonova 14 70 2 35 |Vinohradské - sjezd u Hitonu | 102566 | 801088 | 1300 4800 3| 4 6 3 4 6 6
. Zelivského | 15 50 © 40 Vinohradska - Olsanska 302018 | 302052| 520 16588 218 13 0 2 17 0 2 11
J. Zelivskéno I 16 50 © 35 OlSanska - Jeseniova 302012 | 301986 | 380 15350 138 9 0 3 15 0 3 5
Konévova 17 3050 |z 40 Na vépence - Hranicni 300246 | 300276 | 575 8900 3 0 1 6 0 1 2
5. kvétna 18 80 ] 70 Vyskodilova - Jizni spojka 409876 [ 409911 | 1160 34050 68 0 0 0 7 0 0 0
Michelska 19 50 dc 45 metro Kacerov - Vyskotilova | 413834 | 413808| 740 12846 o 3 0 3 11 0 2 1
Plzeriska 20 40 dc 60 od Kukulovy do centra 501537 [ 501439 1260 16085 266 23 2 8 3 1 5 16
Radlicka Il 21 40 ] 50 Puchmajerova - Butovické 501079 | 501111 480 1149 1571 3 0 3 19 0 1 2
K Barrandovu 2 50 dc 4570 |téparska - Strakonicka 512212 | 512200| 550 22902 504 1 1 3 29 0 0 1
Strakonicka 23 0 de 50 Nédrazni - Moulikova 520384 | 520324 | 1070 43000 4 1 1 4 6 0 0 1
Patockova %4 50 dc 50 Belohorska - Meziskolska 600759 | 600729 470 12283 64 2 0 2 6 0 1 1
Evropska 2 50 zc 40:45  |Sérecka - Komomi 617104 | 617128 420 162000 49 0 1 0 1 0 0 0
U Uranie 26 50 zc 40 Jankovcova - Komunardi 702038 | 702062 410 4300 21 0 0 0 1 0 0 0
V HoleSovickéch | 27 70 dc 70 Zenklova - Na Truhlafce 802591 | 802567 700 302500 146 1 0 2 10 0 0 1
V olsinach 28 50 ] 45 Kubénské namésti - Ruska 2314 | 630 470 8300 45 5 0 2 9 0 1 5
Modranska 29 70 © 60 nadrazi Branik - Cs. exilu 401679 | 4017741 1170 12822 59 2 2 5 5 1 1 0
Generala Sisky 30 50 de 45 Poljanovova - Cs. exilu 407264 | 407223 | 550 5033 40| 3 0 1 10 0 1 2
Primyslova 31 50 c 60 Teplarensk - Ceskobrodska | 908211 | 908147 [ 900 24080 148 3 0 5 13 0 2 1
Svehlova 32 50 dc 45 Hornomécholupska - Prazska 7462 | 7494 | 430 13600 46 2 0 3 8 0 1 0
Novosibiinské 33 50 dc 50 [hranice zastavby - Zafitanské | 912933 | 920342 1400 7210 87| 1 1 0 9 0 0 1

Smér méfeni: dc - smér do centra, z¢ - smér z centra

Useky komunikaci, na nichZ se podle udaji Technické spravy komunikaci po-
Cita se zavedenim pomérového méfeni rychlosti v pfisStich letech, jsou uvedeny
v tabulce 14. Z hlediska snizovani hlukové zatéze povazujeme tyto useky za vhodné
volené a doporudujeme realizaci tohoto opatfeni. Useky jsou oznadeny v mapé

v pfiloze 5.
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Tabulka 14 Useky s planovanym zavedenim pomérového méreni rychlosti
v pristich letech

. Gislo Useku , Rych-| ntenzita
Ulice v mapé Usek lost celkem 2006 Nehody celkem
6-22 hod
Liberecka (zc) 37  |Zenklova - Rochlicka 70 24550 104
Pod&bradska (dc) 38  |Kbelska - U Elektry 50 13257 381
Holeckova (dc) 28  |Zapova - Drtinova 50 10119 102
Radlicka I (dc) 24 |Kutvirtova — Na Laurové 40 16096 209
Spojovaci (zc) 40  [VysoCanské nam. - Balabenka 50 13762 30
\inohradska (dc) 15 |Nam. J. z Pod&brad - Sumavska 50 11700 44
Korunni (zc) 17 |Sumavska - U Vodarny 50 8950 67
Horoméficka 33 |V Séreckém Gdoli - Nebusicka 40 4076 52
Pod kastany 35  |Nam. pod Kastany — Jaselska 50 8750 40
Ceskobrodska 42 [Narodnich hrdin(i — Prazsky okruh 50 6546 33
VVidenska 20  |K Zelenym domk(m — Dobronicka 50 7522 62
Kbelské 39  |Prosecka - Mladoboleslavské 80 20250, 46
Na hlavni 36  |Cinovecka - konec Prahy 50 6904 46
Chlumecka 41 |Ocelkova — Broumarska 50 21900 17
Na strZi 19 |Olbrachtova — Milevské 50 11909 28
Drnovska 30  [Vlastina — Dédinska 50 4593 63
Podbélohorska 27 |Kukulova - Spiritka 50 3864 45
Slezska 16 |Chodska - Sumavska (cca 106 m) 30 3550 8
Mirového hnuti 21 K Horkam — Kvétnového vitézstvi 50 4300 26
Kamycka 32 |Vyhledské nam. - Dvorska (konec Prahy) 50 4000 29
Zalesi (dc) 45  [Novodvorska - Sturova 50
Jana Zelivského (dc) 47  |OlI8anska - Vinohradska 50
Plzeriska Il (zc) 48 [Kukulova - Makovského 50/70
Nuselsky most (zc) 49  |Wenzigova - Kongresova 70
Strakonicka Il (zc) 50  |Moulikova - Nadrazni 50
5. kvétna (zc) 100  |Kongresova - Hvézdova (zc)
5. kvétna (zc) 101 |NastrZi - Jizni spojka Doplnék existujiciho sméru dc je jiz v Usecich navrhovanych k realizaci
Spofilovska (dc, zc) 102  |Chodovska - Brnénska (obousmérné)
K Barrandovu (dc) 103 |K Holyni - Ke Smichovu (dc) Jje jiz v Usecich navrhovanych k realizaci
K Barrandovu (zc) 104 |Lamadova - Stépai'ska (zc)
Strakonicka (zc) 105  |Dostihova - Vypadova (zc) Doplnék oplnék existujiciho sméru dc
Strakonicka (dc) 106  |Na Banich - Ke Krilovu (dc)
Liberecka (dc) 107  [Rochlicka - Zenklova (dc) Doplnék opInék sméru zc, ktery jiz byl provéfovan
V HoleSovickach (zc) 108  |Povltavska - Zenklova (zc) Doplnék k realizaci navrhovaného sméru dc
Rozvadovska spoj. (dc) 109  [JeremidSova - Bucharova (dc)
Plzeriska (zc) 110  |Pod Kotlatkou - Zahradnickova (zc) DoplInék k realizaci navrhovaného sméru dc
Jizni spojka (k P5) 111 |Chodovska - 5. kvétna (smér P5) Doplinék existujiciho sméru (k P9)
Chlumecka (dc, zc) 112 |Broumarska - Ocelkova Doplnék k realizaci navrhovaného sméru dc
Podolské nabfeZi (zc) 113 |Podolska - Jeremenkova (zc) Doplnék existujiciho sméru dc
Bélohorska (dc) 114 |Thurnova - Vypich (dc) Doplnék existujiciho sméru zc
Ustecka (dc) 115  |Spoficka - K Ladvi (dc) Doplnék existujiciho sméru zc
Podébradska (zc) 116 |Chvalska - Kolbenova (zc) Doplnék existujiciho sméru dc

Smér méfeni: dc - smér do centra, zc - smér z centra
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14. Zpoplatnény vjezd do centra Prahy

O zavedeni systému placeného vjezdu do centra Prahy se uvazuje jiz nékolik
let, vahy vSak zatim nebyly podepfeny odbornou studii pfinost a dopadu takového
opatfeni. Znamy jsou nékteré zkuSenosti ze zahraniCi, napfiklad ze Stockholmu a
Londyna, kde doslo k poklesu dopravy v centru pfiblizné o 30 %, vynos byl vloZen do
zkvalitnéni méstské hromadné dopravy.

Pocatkem roku 2008 byla spole¢nost Deloitte Magistratem hlavniho mésta
Prahy povéfena zpracovanim uvodni strategické studie, analyzujici cile, vazby (envi-
ronmentalni, socialni, dopravni), dopady a varianty zpoplatnéni vjezdu do centra
Prahy. Tato studie byla jiz magistratu predana.

Studie analyzuje 3 mozné a ve svété pouzivané technologické zplisoby detek-
ce vozidel, pohybujicich se v uzemi podléhajicim zpoplatnéni: kamery se zaznamem
registraCnich znacek vozidel, mytné brany a satelit. Doporu¢ena byla prvni
z uvedenych variant, tj. zaznam a vyhodnoceni registraCnich znacek vozidel kame-
rami (ANPR — Automatic Number Plate Reading). Uvazovany byly i procesni
a organizacni zalezitosti, jako uloha magistratu, statni a méstské policie atd.). Zpu-
sob platby a vznik povinnosti uhradit stanoveny poplatek je zavisly na legislativé.

Studie obsahuje ramcovy harmonogram stanovuijici kroky vedouci k zavedeni
definitivni verze zpoplatnéni vjezdu do centra Prahy. Systém by mél byt ovéfen pilot-
nim provozem, ktery je chapan jako plnohodnotny provoz na vybraném omezeném
rozsahu uzemi pfipadajicim v Uvahu pro zpoplatnéni. DalSim krokem bude zavedeni
cilového feSeni na celém rozsahu uzemi, pfedbézny termin pilotniho provozu byl
stanoven na konec roku 2009. Uvedeny termin neobsahuje ¢asové rezervy a lze jej
dodrzet jen za pfedpokladu v€asné upravy legislativy, protoZe ta sou€asna zavedeni
systému zpoplatnéného vjezdu neumoznuje. Pfedem nelze odhadnout, jak dlouho
bude tento proces zmény zakona o provozu na pozemnich komunikacich trvat.

Cilova varianta zpoplatnéni vjezdu do centra Prahy pfedpoklada jeho zavede-
ni na uzemi ohraniceném Méstskym okruhem, ktery ma byt v celém rozsahu dokon-
¢en v roce 2013. Pro pilotni provoz se pocita s uzemim Prazské pamatkové rezerva-
ce s posunutim hranic smérem k Méstskému okruhu (Smichov - Andél, ulice M. Ho-
rakove, Letensky tunel, Hlavkiv most, magistrala, odbocka za Zelezni¢nim tunelem
k VySehradu).

Prace na dalSim stupni studie v souCasné dobé pokracCuje, v kooperaci
s Technickou spravou komunikaci budou modelovany i vyhledové dopravni zatéze
komunikaci po zavedeni zpoplatnéni vjezdu do centra Prahy. Pfedpoklada se, Ze
vozidla nebudou tfidéna, protoze jiz v souCasnosti plati zakaz vjezdu vozidel
s hmotnosti nad 6 t. VySe poplatku nebyla zatim feSena, logicka je vSak uvaha, Ze
by méla byt vysSi nez dvojnasobek ceny jizdenky MHD. Studie bude dokoncéena
v srpnu 2008, takZe jeji vystupy kvantifikovatelné do emisi hluku z komunikaci nebylo
mozno do akEéniho plamu zahrnout.
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15. Prestavba zelezni¢niho uzlu Praha
15.1 Koncepce a protihlukova ochrana

Ve stfednédobém horizontu (do roku 2015) by v Zelezni¢nim uzlu Prahy mély
byt realizovany investice jako Nové spojeni Praha hl. n., spojeni s letiSttm Praha Ru-
zyné, nové spojeni s Kladnem a Mladou Boleslavi, nové spojky pro zZelezni¢ni mést-
skou hromadnou dopravu a nové zastavky (Hostivice - Jenecek, JinoCany, Lety, Mé-
Sice u Prahy zastavka, Praha letist€ Ruzyné, Praha Eden, Praha vystavisté, Praha
Béchovice zastavka, Praha Bubny (Vltavska), Praha Dlouha Mile, Praha Dolni Po-
Cernice jih, Praha HluboCepy stfed, Praha Kacerov, Praha Karlin, Praha Konvarka,
Praha Liboc, Praha MaleSice, Praha Podbaba, Praha Rajska Zahrada, Praha Rokyt-
ka, Praha Velka Chuchle, Praha VySehrad, Praha Zahradni Mésto). Dale by mélo byt
dobudovano Hlavni nadrazi, rozhodnuto o lokalizaci Masarykova nadrazi a vyfeSeno
technicko-technologické propojeni systému metra a Zeleznice v souvislosti s linkou
metra D. V souCasné dobé probihaji nebo jsou ve fazi pfiprav dale uvedené investic-
ni akce.

VS8echny tyto nové trati jsou projektovany s ohledem na dodrzeni hygienickych
limitd hluku v jejich okoli, tj. v€etné protihlukovych clon. Na tyto nové trati v idealnim
technickém stavu se pfesune doprava z trati, jejichz stav je Casto nevyhovuijici, coz
pfimo souvisi s emisi hluku. Optimalizovana Zelezni¢ni sit usnadni i cestovani Zelez-
nici uvnitf uzemi aglomerace, coz by mohlo vést k omezeni osobni automobilové do-
pravy, hlavné v souvislosti s pfipravovanou regulaci dopravy. Z hlediska akéniho pla-
nu snizovani hluku lze tedy urychlené dokonceni prestavby zZelezni¢niho uzlu dopo-
rucit, protoZze bude znamenat snizeni hlukové zatéze obyvatelstva aglomerace.

15.2 Nové spojeni Praha hl. n., Masarykovo n. - Liben, Vyso€any, HoleSovice

Vaigvivs

stavbou Zelezni¢niho uzlu Praha, ktera ovlivni rozsah veskeré osobni dopravy v cent-
ru mésta. Stavba je navrhovana pro zkapacitnéni pfivodni Zeleznicni traté do stanice
Praha hl. n. a to ze smérl Praha Liben, Praha VysoCany a Praha HoleSovice. Nové
spojeni reprezentu;ji tfi nové useky dvojkolejnych trati: Praha — Turnov (v useku Pra-
ha hl. n. — Balabenka, spole¢né pro smér Praha hl. n. - HoleSovice), Praha hl. n. -
Praha Libern a Ceska Tfebova — Praha (v Useku Balabenka — Sluncova) a spojku trati
Praha — Turnov a Praha — Ceska Trebova (v oblasti Balabenka — Sluncova). Tyto
nove trati nahradi technicky a kapacitné nevyhovujici Hrabovskou spojku a jednoko-
lejnou trat Praha — Turnov v useku Praha hl. n. — odboCka Balabenka v€etné spojky
do stanice Praha — Liben a umozni zapojit stanici Masarykovo n. do systému pfi-
méstské a méstské Zeleznice. Stavba Nového spojeni je s ohledem na svou technic-
kou a finan¢ni narocnost rozdélena do nékolika provozuschopnych etap nasledujicim
zpusobem:

l. etapa: Praha Hlavni nadrazi — Praha Vyso€any a Praha HoleSovice,

Il. etapa: Praha Masarykovo nadrazi — Praha Vyso€any a Praha HoleSovice,
lll. etapa: Praha Hlavni nadrazi — Praha Liben,

IV. etapa: Praha Masarykovo nadrazi — Praha Liben.
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15.3 Optimalizace tratového useku Praha Hostivar — Praha hl. n., |. ¢ast

Stavba Optimalizace tratového useku Praha Hostivaf — Praha hl. n. realizuje
napojeni v sou¢asné dobé budovaného IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (Usek
Praha HostivaF — Ceské Budgjovice — Horni DvoFi$té) do Zelezniéni stanice Praha
hlavni nadrazi. Stavba zacina pfed Zelezni¢ni stanici Praha HostivaF, kde navazuje
na stavbu Optimalizace trati StranCice — Praha Hostivar a kon¢i v useku trati Praha
Hostivaf — Praha Zabéhlice. V ramci stavby se predpoklada celkova rekonstrukce
Zelezni¢ni stanice Praha Hostivaf. Je navrZzena nova konfigurace kolejisté pro umoz-
néni umisténi novych ostrovnich nastupist. V useku Praha Hostivar — Praha Zabéhli-
ce je navrzena uzemni rezerva pro budouci eventualni zdvoukolejnéni traté smér
Praha MalesSice.

15.4 Optimalizace trati Praha Bubene¢ — Praha HoleSovice

Optimalizovany usek mezi stanicemi Praha Bubenec (v€etné) a Praha Hole-
Sovice (v€etné) je soucasti IV. multimodalniho panevropského koridoru (Berlin-) Dé-
¢in — Praha — Brno — Bfeclav — (Wien / Bratislava), zafazeného do panevropské sité
TEN, do patefni sité TINA a transevropské Zelezni¢ni sité nakladni dopravy TERFN.
Z pohledu vnitrostatni vybrané Zelezniéni sit& Ceskych drah je stavba soudasti |. ze-
lezniéniho koridoru: statni hranice DB - D&&in - Praha - Ceska Tfebova - Brno - Bfec-
lav - statni hranice OBB/ZRS, a odbo¢nou vétvi pro IV. tranzitni koridor statni hranice
DB - Dé&&in - Praha - Veseli n. L. - Horni Dvofisté / Ceské Velenice - statni hranice
OBB. Dle pomucek GVD je Usek sou&asti trati 526 Praha-Libefi — Praha Bubeneé a
527 Praha Bubene& — D&&in hl. n. Ukolem stavby je pfivedeni cilové osobni dopravy
do centralnich nadrazi Praha hl. n. a Praha Masarykovo n. a cilové nakladni dopravy
do stanice Praha Liben.

15.5 Modernizace tratového useku Praha Liben - Praha Béchovice (1. ¢ast)

Modernizovany tratovy usek Praha Libefi — Praha Béchovice je soucasti sité
TEN-T [dfive IV. multimodalniho panevropského koridoru (Berlin -) Dé€in — Praha —
Brno — Bfeclav (- Wien/Bratislava)]. Stava se souc€asti mezinarodni Zeleznicni magis-
traly oznacené C-E 40 Le Havre — Paris — Forbach — Frankfurt (M) — Cheb — Plzen —
Praha — Hranice na M. — Ostrava/Plichov — Zilina — KoSice — Lvov, ktera se v praz-
ském uzlu kfizuje s magistralou C-E 55 Stockholm — Trelleborg — Sasnitz Hafen —
Berlin - DéCin - Praha — Horni Dvofisté — Linz — Salzburg — Tarvisio — Udine — Vene-
Zia — Bologna. Z vnitrostatniho hlediska je soucasti I. zelezni¢niho tranzitniho korido-
ru: statni hranice DB — D&&in — Praha — Ceska TFfebova — Brno — Bfeclav — statni
hranice OBB/ZSR. Ukolem stavby je pfivedeni cilové osobni dopravy do centralnich
nadrazi Praha hl. n. a Praha Masarykovo n. a cilové nakladni dopravy do stanice
Praha Liben.

15.6 Optimalizace trati Strancice - Praha-Hostivar

Optimalizace trati StranCice — Praha Hostivar je soucasti IV. tranzitniho zelez-
ni¢niho koridoru spojujiciho pies tzemi Ceské republiky Némecko a Rakousko v tra-
se D&g&in - Praha — Veseli nad Luznici — Horni Dvotisté / Ceské Velenice. Z vnit-
rostatniho hlediska tento usek IV. koridoru leZi na spojnici krajského mésta Ceské
Budsgjovice s hlavnim méstem Praha. Usek trati Strandice — Praha Hostivar je sou-
Sasné &asti trati Praha — BeneSov se silnou pfiméstskou dopravou. U&elem je do-
sahnout co nejvyssi tratové rychlosti s maximalnim vyuzitim dosavadniho télesa a
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dosazeni prostorové pruchodnosti pro loznou miru UIC GC a tratové tfidy zatizeni
D4 UIC. Stavba zacina na styku s dalSi pfipravovanou stavbou Optimalizace trati Be-
nesov - Strancice. Konec kolejovych uprav je pfed stanici Praha Hostivar. Stavebné
se tak jedna o usek trati v délce 18,18 km.

15.7 Modernizace trati Praha — Kladno, s pfipojenim na letiSté Ruzyné

Ve vyhledu (po roce 2011) bude modernizace trati Praha — Kladno, v€etné no-
vého useku umoznujiciho obsluhu letiSté Praha Ruzyné systémem zelezni¢ni dopra-
vy, vytvaret pfedpoklady pro nové pfipojeni Letisté Praha Ruzyné do systému Praz-
ské integrované dopravy. Z provozné-technologického hlediska je modernizace feSe-
na jako zdvoukolejnéni a elektrifikace dosavadni jednokolejné neelektrizované trati v
useku Praha Bubny — Praha Ruzyné a dale pak jako novostavba dvoukolejné elektri-
fikované trati v useku Praha Ruzyné - Praha Letisté Ruzyné. Stavba zacina ve sta-
nici Praha Bubny a koncCi za stanici Praha Ruzyné, kde navazuje na Il. etapu moder-
nizace trati Praha — Kladno. Délka upravovaného useku je 12,57 km. Dale je soucasti
projektu novostavba useku Praha Ruzyné — Praha Letisté Ruzyné v délce 5,49 km.

16. Posouzeni hluku z leteckého provozu
16.1 LetiSté Praha - Ruzyné

Statni podnik Letisté Praha vydal ak¢ni plan snizovani hluku a poskytl je zpra-
covateli akéniho planu aglomerace k pfevzeti planovanych opatfeni, ktera se vesmés
uzemi aglomerace tykaji. Opatieni ke snizeni hluku prevzata z citovaného planu jsou
uvedena v nasledujicich odstavcich:

o] Pocet pohybl v no¢ni dobé je zadouci sniZit nejvyse na 5 % z celkového po-
¢tu pohybu. Bonus list a hlukové kvéty budou postupné upravovany tak, aby
se pocet osob vystavenych hluku z provozu v no¢ni dobé postupné snizoval, v
souladu s odhady EU COM (2008). Tento akéni plan pro aglomeraci Praha
tento zavazek zdUraznuje.

o] VSechny motorové zkousky v no¢ni dobé budou provadény pouze na motoro-
vém stani s protihlukovym vybavenim a jejich poCet bude omezen na nezbyt-
né minimum. Brzdéni reverzaci tahu v noCni dobé bude zcela zakazano s vy-
jimkou pfipadu, kdy je to nutné z bezpecnostnich duvodu.

o] Budou stanoveny optimalni traté pro pfilety a odlety dopravnich letounu s
ohledem na hlukovou zatéz uzemi se souvislou obytnou zastavbou; traté bu-
dou vybaveny odpovidajici navigaéni podporou. Dodrzovani pfedepsanych
drah letu az na hranici TMA bude kontrolovano systémem monitorovani hluku
a drahy letu. Prilety na letiSté s vizualnim pfiblizenim budou omezeny na situ-
ace letadel v nouzi.

o] Standardni provoz bude vZdy realizovan pouze na obou paralelnich drahach.
RWY 13/31 bude ve standardnim provozu uzaviena pro vzlety a pfistani. Ote-
viena bude moci byt pouze v pfipadech, kdy nastanou tak extrémni meteoro-
logické podminky, které by znamenaly pferuSeni provozu letisté, ohrozeni
bezpecnosti letadel, nebo néktera z paralelnich drah bude z technickych di-
vodu uzaviena pro vzlety a pfistani. RWY 13/31 smi byt pouzita pouze po do-
bu nezbytné nutnou. Provozovatel letisté zajisti, aby se udrzba kterékoli z pa-
ralelnich drah provadéla zasadné v no¢ni dobé.
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o Motorové zkousky v jiném nez volnobézném rezimu budou provadény pouze
na motorovém stani s protihlukovym vybavenim.

o Provoz pomocnych energetickych jednotek letadel APU bude povolen pouze
na dobu nezbytné nutnou pro pfipojeni pozemniho zdroje energie.

o PocCet méficich stanic systému monitoringu hluku bude rozSifen tak, aby
umoznil komplexni kontrolu hluku z provozu na vSech drahach letisté PRAHA
RUZYNE.

o] Pribézné budou uplatiiovany ekonomické pobidky k postupnému omezeni

hluénych letadel v provozu LKPR, a to formou aktualizaci bonus listu a hluko-
vych poplatk(. Nejpozdéji po zprovoznéni dvojice paralelnich RWY 06R/L
24R/L budou zavedeny mimoradné hlukové poplatky za poruSeni pravidel ve-
douci k pfekroceni meznich hodnot hluku. V zajmu pozitivni stimulace letec-
kych dopravcl budou vyhlasovani dopravci Setrni k Zivotnimu prostfedi v okoli
LKPR.

o] Ochranné hlukové pasmo (hlukové zony) leti§té Praha Ruzyné bude v souvis-
losti s realizaci paralelni RWY 06R/24L a v zajmu shody ve vyuZziti uzemi ak-
tualizovano. Nové budou formulovany limity pro vyuziti uzemi.

16.2 LetiSté Kbely

Vojenskeé letisté Kbely lezi v severovychodni €asti Prahy, na jihu m. €. Kbely,
provozem zasahuje uzemi Hloubétina, Vysoc€an a dalSi ¢asti hl. m. Prahy. Je zaklad-
nou dopravniho letectva Armady CR s nepravidelnym provozem dopravnich letadel
(pfevazné vrtulovych) a vrtulnikd, v celkovém poctu asi do 12 000 pohybl (vzletl a
pfistani) za rok. Na letisti dale operuji LOM (opravy a testovani vrtulnik) a VZLU
(zkuSebni lety), celkovy pocet civilnich letl je maly a nebude ziejmé naristat.

Draha pro vzlety a pfistani RWY 06/24 (asfalt, 2080 x 50 m) je zpusobila pro
provoz dopravnich proudovych letadel kategorie D. Letisté umoznuje provoz za pod-
minek IFR a noCni provoz, ktery je vSak omezen. DoporuCujeme, aby se ani
v budoucnu nezvysoval po€et no¢nich pohybu.

Osud letisté byl dlouho nejisty, byly pfipoustény i verze opusténi letisté arma-
dou. V soucasné dobé se zda byt situace jiz stabilizovana; pfedpoklada se dostavba
infrastruktury s moznosti narastu vojenského leteckého provozu, ktery by vSak nemél
pfesahnout asi 15 000 pohybl za rok. Pfipadny narust provozu musi byt podroben
podrobnému posouzeni Sifeni hluku, hygienické limity hluku by nemély byt prekroce-
ny.

16.3 LetiSté Letriany

Sportovni letiSté se statutem ,vefejné vnitrostatni letiSté“, lezi na SV okraji
Prahy, mezi Castmi Kbely a Lethany, v blizkém sousedstvi vojenského letisté Kbely.
Provozovatelem je Aeroklub Letrany, na letisti pusobi Letecka Skola LETOV AIR.

Na letiSti je v provozu dvojice paralelnich RWY05/23, leti§té usiluje o statut
,mezinarodni vefejné letiSté“, z obav pfed zvySenim hlukové zatéze a naruSeni cen-
ného biotopu jsou vSak proti tomuto zaméru vyhrady. Pokud by se uvazovalo o rozSi-
feni provozu na letisti, bylo by nutné podrobné hlukové posouzeni a vylou¢eni nocni-
ho provozu. Hygienicky limit hluku nesmi byt pfekroCen.
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Na letiSti v souCasnosti operuji bezmotorove letouny a motorové letouny vseo-
becného letectvi (GA) a ULL, v Siroké typové skladbé. Celkovy pocet pohybld moto-
rovych letadel a ULL je dlouhodobé okolo 13 000 za rok (s pfevahou motorovych GA)
a tato uroven je pokladana za dlouhodobé stabilni.

16.4 LetiSté Tocna

Sportovni letiSté se statutem ,vefejné vnitrostatni letisté“ lezi na jiznim okraji
Prahy mezi obcemi To¢na a Komorfany. Provozovatelé jsou Aeroklub Tocna, Aero-
nautik Praha, ULL To¢na a HELI Czech. Pfedmétem cinnosti jsou vycvikové, vyhlid-
kové, turistické a obchodni lety a letecké sluzby, pfevazné soukromych vlastnika le-
tadel.

Draha pro vzlety a pfistani RWY 10/28 s travnatym povrchem. Na letisti operu-
ji bezmotorové letouny a motorové letouny v8eobecného letectvi (GA) a ULL,
v Siroké typové skladbé. Po hlukové strance letisté je a zfejmé i v budoucnu bude
bez problémd.

17. Oblasti ticha
16.1 Definice oblasti ticha

Ticha oblast v aglomeraci je vySe citovanou evropskou smérnici definovana
jako oblast, ktera neni vystavena hluku z jakéhokoliv zdroje tak, Ze hodnoty ukazate-
le hluku Lgyn nebo hodnoty jiného vhodného ukazatele hluku v ni nepfekroCi mez sta-
novenou &lenskym statem. VV Ceské republice nebyla zatim tato mez stanovena. Do-
poruCuje se klast diraz na rekreacni oblasti bézné pristupné ob&anim.

Smyslem vyhlaseni tichych oblasti v aglomeraci je zachovan alespon relativné
tichého prostfedi i do budoucna.

17.2 Zplsob vymezeni navrhu oblasti ticha

Na zakladé strategické hlukové mapy byl navrh oblasti ticha vymezen podle
nasledujicich zasad:

o] vybrany byly oblasti, v nichz celkovy hluk ze vSech zdroja nepfekrocil hladinu
Lavn = 50 dB, udaje byly pfevzaty ze SHM aglomerace Prahy, SHM StfedocCes-
kého kraje, SHM Hlavnich Zeleznic, SHM Letisté Ruzyné a hlukové mapy letis-
té pro vyhledovy provoz zpracované pro proces EIA vCetné paralelni drahy
06R-24-L, poskytnuté Letistém Praha;

o vylou€eno z nich bylo tzemi v pasu sifky 600 m na obé strany od os navrze-
nych tras komunikaci dle URM;

o vylouceno bylo i uzemi v pasu sifky 300 m na obé strany od os navrzené trasy
vysokorychlostni trati (VRT), ziskané od Utvaru rozvoje mésta;

(o} dale byla vylou€ena nasledujici uzemi dle ¥]= Prahy: DGP, DH, DL, DP, DU,
DZ, OB, OV, PZA, S, SD, SMJ, SP, SUP, SV, TEP, TI, TVE, TVO, TVV, VN,
VS, VV, VWA, ZKC, ZOB, ZVO, 2ZVS;

o] v navrhovanych plochach pro tiché oblasti na uzemi mésta Prahy jsou obsa-

zeny plochy z UP Prahy - IZ (izolaéni zeleri), LR (lesni porosty), NL (louky a
pastviny), OP (orna plda), PS (sady, zahrady), PZO (zahrady), SO (oddech),
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VOP (vodni toky a plochy), ZMK (zelefht méstska a krajinna), ZP (parky, histo-
rické zahrady a hrbitovy)
o] na uzemi StfedoCeského kraje bylo vylou€eno uzemi v pasu Siftky 600 m na

obé strany od os koridort dalnic a rychlostnich silnic, 300 m pro silnice |. tfidy,
dle uzemniho planu velkého uzemniho celku Prazského regionu,

o] na uzemi StfedoCeského kraje byly vylou¢eny osidlené oblasti a priimyslové
arealy dle map ZABAGED,

o] zahrnuty byly zejména zalesnéné oblasti a chranéna uzemi dle map
ZABAGED.

Zakladni navrh oblasti ticha, ktery byl vypracovan ve spolupraci s Utvarem
rozvoje mésta, je uveden v tabulce 15 a v mapé v pfiloze 12. Zapracovany byly i pfi-
pominky Odboru regionalniho rozvoje StfedoCeského kraje. Pied oficialnim vyhlase-
nim oblasti ticha dle platné legislativy je mozZno zahrnout pfipadné pfipominky
z dotCenych obci aglomerace Praha mimo hlavni mésto.

Tabulka 15 Zakladni navrh vyhlaseni oblasti ticha na uzemi aglomerace Praha

Nazev tiché oblasti Plocha (ha) Nazev tiché oblasti Plocha (ha)
Boti¢ - Mili¢ov 1 098 | Prokopské udoli 560
Brezanské udoli 588 | Prahonice 172
Brve 163 | Psary 368
Cakovice - Migkovice 187 | Radotin 69
Cernosice 773 | Rokytka 1015
Cimické adoli 15 | Rudna 77
Cimicky haj 30 | Repora 7
Dube& 309 | Reporyje 16
Hodkovicky 20 | Slatiny 206
Hrncifské louky 51 | Stodulky 14
Hvézda 86 | StraSin 88
Chuchle 205 | Svétice 158
Klanovicky les 1 147 | Sérka - Lysolaje 862
Klecany 108 | Troja 249
Kunraticky les 312 | Trojmezi 122
Ladvi - Dablice 276 | Tuchoméfice 73
Lipenice 25 | U Cenku 79
Modrany - Cholupice 463 | Vidoule 142
Nenacovice 265 | Vinof 88
Petfin 60 | Zadni Kopanina 462
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18. Strategie ochrany pred hlukem
18.1 Koncepce

V nasledujicich odstavcich jsou uvedeny zakladni zasady dlouhodobé i krat-
kodobé strategie protihlukové ochrany a postupného snizovani hlukové zatéze oby-
vatelstva, pfizpusobené situaci v aglomeraci Praha. NejvétSi pozornost je vénovana
hluku ze silnicni dopravy, ktery je dle vysledku strategické hlukové mapy nejvyznam-
n&jsi. DalSi dulezité zasady jsou uvedeny v kapitole 19.

18.2 Silni€éni okruhy

Zakladnim opatfenim, které zasadné ovlivni silni¢ni dopravu v aglomeraci, je
postupna vystavba Prazského okruhu a Méstského okruhu. Pfehledné jsou jeho trasy
vCetné navazujicich radial zfejmé z mapy v pfiloze 2, poskytnuté Technickou spravou
komunikaci.

Vystavba silni€nich okruh( nepochybné pfispiva ke snizovani hlukové zatéze
obyvatelstva, protoze jsou vétSinou vedeny misty, kde je vzdalenost obytné zastavby
od komunikaci vy$si, nez od existujicich komunikaci. Okruhy odvadéji tranzitni do-

vvvvv

Projekty vSech Casti okruhu jsou v ramci procesu EIA a stavebniho fizeni po-
suzovany z hlediska splnéni hygienickych limita hluku, které jsou pfisnéjsi, nez mez-
ni hodnoty ukazateld hluku pro ak&ni plany. Z tohoto divodu jsou soucasti vSech
projektu i protihlukova opatfeni, zejména tunely, protihlukové clony a valy. V existujici
meéstské zastavbé je instalace protihlukovych clon zvice divodu problematicka,
u projektovanych ¢€asti okruhl a radial jsou vS8ak moznosti mnohem lepSi. Ze zkuSe-
nosti z hlukovych studii pro rizné ¢asti okruhu Ize fici, Ze porovnani celkové hlukové
zatéZe obyvatelstva v SirSim okoli projektovaného useku vzdy prokazalo zlepSeni
situace po uvedeni projektované trasy do provozu. V mistech, kde situace neumoz-
nuje splnéni zejména nocniho hygienického limitu, jsou navrhovana a vyhlasovana
hlukova ochranna pasma, uvnitf nichz musi projekty novych chranénych budov pro-
kazat dostateCnou zvukovou izolaci obvodového plasté a u existujicich budov jsou
s timto cilem vyménovana okna. Tuto praxi je nutno zachovat i do budoucna.

Dokonceny systém okruhl a radial bude nutno v budoucnu doplnit vhodnym
systémem regulace dopravy, ktery zabrani moznému narustu poc&tu vozidel.

18.3 Protihlukové clony

Jak jiz bylo uvedeno, situace v existujici méstské zastavbé nenabizi mnoho
moznosti k dodate¢né instalaci protihlukovych clon. V brzké dobé by mélo byt reali-
zovano 11 clon navrzenych v tomto akénim planu. Tento pocet muze byt po pfipo-
minkach verejnosti jesté zvysen.

Je tfeba dbat, aby vSechny nové projekty komunikaci (i nizSiho fadu) obsaho-
valy posouzeni moznosti instalace protihlukovych clon v mistech pravdépodobného
pfekro€eni hygienickych limit( hluku.

18.4 Povrchy vozovek

PFi pokladce novych povrchl doporu€ujeme, aby byla vénovana pozornost
emisi hluku. Sou€asny stav tomu neodpovida, protoze fada novych povrchld vozovek
ma pfiliS hrubou frakci kameniva, coz znamena vyssi emisi hluku. Hlukové parametry
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nové pokladaného povrchu vozovek by mély byt zkouSeny, deklarovany a zahrnuty
jako jedno z kritérii vybérovych fizeni na dodavatele.

18.5 Omezeni vjezdu tézkych nakladnich automobild

V souCasné dobé plati omezeni popsana v ¢lanku 8.2. DoporuCujeme omeze-
ni vyjimek, které jsou z rdznych divodd udélovany, protoze podil nakladnich aut na
emisi hluku za vyznamny.

18.6 Kontrola rychlosti

Statistikou z méfenych usekl bylo prokazano, ze pocet pfekroceni povolené
rychlosti se postupné snizuje. Tento systém je proto tfeba zachovat a dale rozSifovat,
pficemZ ve smyslu sou€asnych diskusi neni rozhodujici, zda rychlost méfi Policie
Ceské republiky nebo Méstska policie.

18.7 Zpoplatnéni vjezdu

Dosavadni systémy zpoplatnéni vjezdu do center nékterych evropskych met-
ropoli pfinesly vyrazna sniZeni intenzity dopravy. Dlouhodobé zkuSenosti zatim
nejsou k disposici, pokud se vSak ukaze, Ze snizeni jsou trvalého charakteru, tak
muze byt tento systém vyznamnym pfFispévkem ke snizeni hluku. Z hlediska akéniho
planu jej doporucujeme.

18.8 Tramvajové trati

Prazkumem kritickych mist imise hluku bylo zjis§téno, zZe stav nékterych tram-
vajovych trati je velmi neuspokojivy. Je znamo, Ze v sou€asnosti jsou opravy a re-
konstrukce trati podfinancovany. V budoucnu by mélo byt k tomuto ucelu uvolnéno
vyrazné vice prostifedkl, protoze provoz po tratich v neuspokojivém stavu znamena
vySSi emisi hluku.

18.9 Zelezniéni doprava

Pfrestavba Zelezni¢niho uzlu Praha je z hlediska snizeni hluku Sifeného z trati
a preference hromadné dopravy pfinosna. V tomto akénim planu snizovani hluku
doporuCujeme urychlené dokonceni pfestavby zZelezni¢niho uzlu, protoze bude zna-
menat sniZeni hlukové zatéZe obyvatelstva aglomerace (viz podrobnosti v ¢lanku
15.1).

18.10 Letecka doprava

Strategie byla pfevzata z akéniho planu letisté Praha — Ruzyné, ktery k tomuto
ucelu poskytl s. p. Letisté Praha.

Podle tohoto dokumentu uvadime kritické problémy v provozu letisté Praha
Ruzyné, které bude tfeba pfednostné fesit:

o] hluk z preletd uzemi s vysokou koncentraci osidleni (omezeni provozu na
RWY 13/31);

hluk z preletd uzemi mimo predepsané drahy letu;

hluk z pozemnich operaci a stacionarnich zdroju (motorové zkousky);

hluk z mimoradnych provoznich situaci (technické vyluky hlavni RWY 06/24);

snizeni hlukové expozice v no¢ni dobé (snizeni poctu pohybu letadel na 5 % z
celkového poctu, aktualizace bonus listu, omezeni motorovych zkousek v no-
ci);

O O O O©°
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o kontrola dodrzovani hlukovych zén a drahy letu (vyuziti modernizovaného sys-
tému monitoringu);

o] aktualizace ekonomickych nastroju (preference méné hluénych letadel);

o] pokraCovani v realizaci zvukoizolanich opatfeni na citlivych objektech v okoli
letisté;

o prohloubeni komunikace s verfejnosti (napf. zfizeni spole€ného vyboru pro

snizovani hlukové expozice, informovani vefejnosti o vysledcich monitorovani
hluku a trajektorii letu).

18.11 Pramysl

Hluk Sifeny z prumyslovych zavodu je na uzemi aglomerace nejméné vy-
znamny, coz je mimo jiné vysledkem systematické prace organl hygienické sluzby.
Na uzemi aglomerace Praha se nenachazeji velmi hlu¢né pramyslové zavody, jejichz

hluk by se vyznamné Sifil do S§irSiho okoli. NejvyznamnégjSim zdrojem hluku
v souvislosti s primyslovou vyrobou je jeji obsluzna doprava.

Je tfeba zachovat sou€asnou praxi, kdy procesy EIA a stavebniho fizeni ob-
sahuji u novych akci hlukové studie, dokladajici splnéni hygienickych limitd hluku,
a to i pro obsluznou dopravu.

18.12 Oblasti ticha

Po diskusi vSech zuc€asténych osob a instituci je tfeba oblasti ticha zplisobem
podle legislativy vyhlasit a dale chranit zachovani téchto Uzemi s nizkymi imisemi
hluku, coZz ma velky vyznam pro odpocinek a rekreaci obyvatel aglomerace.
19. Obecné vyjadreni k hlavnim pfipominkam k akénimu planu
19.1 Postaveni vyporadani pfipominek v akénim planu

K zvefrejnénému navrhu akéniho planu bylo Magistratem hlavniho mésta Pra-
hy pfijato celkem 193 pfipominek, z nichz pfiblizné polovina dosla v poslednim tydnu
stanovené Ihity. Vyhodnoceny byly vSechny pfipominky doslé do 31. 8. 2008. Nejvi-
ce pfipominek pfiSlo prostfednictvim internetové poSty na adresu akcni-
plan@cityofprague.cz, dalSi pfisly poStou nebo pfes podatelnu.

Jednotlivé byly vyhodnoceny vSechny doslé pfipominky. Pfehled pfipominek,
komentaF zpracovatele akéniho planu a navrhy na opatfeni jsou uvedeny v pfiloze
tohoto akéniho planu, ktera je jeho nedilnou soucasti v€etné navrhi na opatreni.
V nékolika pfipadech dochazely obsahem i formou zcela totozné pfipominky, liSici se
pouze jménem predkladatele. V téchto pfipadech nejsou v pfiloze jmenovité uvede-
ny, zminéna a vyhodnocena je pouze jedna z nich.

Pfipominky byly pribézné zpracovany po celou dobu jejich pfijimani, podle
pofadi zpracovani jsou v pfiloze rovnéz Cislovany. Vzhledem k riznym cestam, kte-
rymi se pfipominky ke zpracovateli dostaly, neodpovida vzdy vzestupna fada Cislo-
vani ¢asové chronologii jejich pfijeti.

V pozadi velké vétSiny pfipominek byla objektivnhé nepfizniva situace imise
hluku v konkrétnim misté. Pfipominky mély nékolik hlavnich spole¢nych ryst a na-
métl, kterymi se souhrnné a koncepéné zabyva tato kapitola. Rada pfipominek ob-
sahovala navrhy na instalaci protihlukovych clon a dalSich opatfeni, u nichz ani od-
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bornikovi neni na prvni pohled zfejmé, zda pfinesou vyznamné snizeni hluku odpo-
vidajici vynalozenym nakladum, pfipadné zda nebudou znamenat zvySeni hluku jin-
de. V téchto pfipadech akéni plan doporuCuje vypracovani odborné studie hodnotici
situaci a pfipadné navrhujici optimalizovana opatfeni.

19.2 Hluk ze vzdalené&jSich zdroju

Mnoho pfipominek a navrhu se tyka situaci, v nichz obyvatele obtézuje hluk
z frekventovanych silni¢nich nebo Zelezni¢nich komunikaci, které jsou ve vzdalenosti
nékolika stovek i vice metrd. Je znamo, Ze Clovék Zijici v prostfedi bez vlastnich vy-
raznych zdroji hluku velmi nepfiznivé hodnoti stalé pusobeni vzdalenéjSich zdrojd,
jejichz hodnoty hluku ani nemusi pfekraCovat limity. Plati to zejména pro frekvento-
vane silniéni tahy, jejichz témérF ustaleny hluk bez pfestavky v€etné noci zasahuje
Siroké okoli. Jesté citlivéji je tento hluk vniman tam, kde dopravni trasa vznikla poz-
déji, nez dotCena obytna zastavba.

Reseni t&chto situaci je obzvlasté obtizné a problematické, protoZe protihluko-
vé clony nejsou Casto dostate¢né ucinné (do vétSich vzdalenosti se Sifi hlavné nizsi
kmitoCty spektra dopravniho hluku, pro které jsou clony nejméné ucinne). Nejlépe
zde (tak jako ve vSech ostatnich situacich) plsobi snizovani emise hluku zdroje po-
moci nékterého z dfive uvedenych nastrojl, vystavbu protihlukovych clon je tfeba
v kazdém jednotlivém pfipadé dukladné odborné posoudit, aby se nejednalo o neu-
Celné vynaloZené prostfedky. Odstranéni vSech téchto situaci je v aglomeraci typu
Prahy i v budoucnu nerealné.

19.3 Povrchy a kvalita vozovek

Nékolik pfipominek spravné zmifiuje vysokou emisi hluku z dlazdénych vozo-
vek nebo zivicnych vozovek s hrubou frakci kameniva, pfipadné komunikaci
s defekty povrchu nebo povrchovych znaku (krytd siti rGzného druhu). Emise hluku
tohoto druhu jsou zbyteCné a za predpokladu dostatku financi jednoduse odstranitel-
né. Tento akéni plan povazuje za jednu z priorit protihlukové ochrany v aglomeraci
odstranéni téchto nedostatk(. Zejména povrchy dlazdéné velkymi kostkami pfedsta-
vuji vyrazné vysSi emisi hluku (o pfiblizné 4 dB) a na frekventovanych komunikacich
by mély byt co nejdfive nahrazeny vhodné&jSim povrchem. Problémem casto byva
nesouhlasné stanovisko organu pamatkové ochrany. Doporu€ujeme dukladné zva-
Zeni kazdého pfipadu, aby bylo mozno odpovédné rozhodnout, kde ma dostat pred-
nost stanovisko pamatkové ochrany a kde zajem sniZzit emisi hluku.

Na rozdil od sou¢asné praxe musi byt hledisko emise hluku ze styku pneuma-
tik s povrchem vozovek vedle provozni zpusobilosti jednim z rozhodujicich kritérii
vybéru druhu povrchu a dodavatele. Pfednostné, nejdéle do doby zpracovani pfisti
strategické hlukové mapy v roce 2011, by mély byt povrchy vozovek s nizkou emisi
hluku poloZeny na kritickych usecich komunikaci, stanovenych timto akénim planem.

19.4 Rychlost provozu

Rada pfipominek zmifiuje rychlost provozu a Zada sniZeni povolené rychlosti
nebo kontrolu dodrzovani povolené rychlosti. Z odborného hlediska lze potvrdit, ze
snizeni rychlosti provozu silniéni a tramvajové dopravy zlstava v husté méstské za-
stavbé jedinou realnou moznosti snizeni hluku.

Dotazem u Silni¢niho spravniho ufadu odboru dopravy magistratu bylo ovére-
no, ze rychlost provozu pohybuijici se mezi 40 km/h a 50 km/h je z hlediska propust-
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nosti silni¢ni kompletni méstské sité (v€etné patefnich kapacitnich komunikaci typu
okruh( a hlavnich radial) optimalni. PloSné snizeni rychlosti na 50 km/h by tedy ne-
znamenalo zhorSeni prijezdnosti mésta. Z hlediska akéniho planu snizovani hluku
toto ploSné snizeni rychlosti provozu jednoznacné doporucujeme, je viak zfejmé, ze
se jedna o zalezitost vyzaduijici SirSi spoleCensky konsensus a politickou shodu.

Rada pfipominek se tyka rusivosti rychlych prdjezdd tramvaji v noci. Tyto pFi-
pominky jsou opravnéné, protoze platny deskriptor hluku, kterym je ekvivalentni hla-
dina akustického tlaku, nedostatecné vystihuje ruseni spanku jednotlivymi hlu¢nymi
udalostmi. Dopravnimu podniku vznikaji snizenim rychlosti v noci zvySené naklady,
protoze na noc¢ni linky tak musi byt nasazeno vice vozl. AkEni plan doporucuje sni-
zeni nejvySSi povolené rychlosti tramvaji v noci na 40 km/h a adekvatni navyseni
rozpoc¢tu Dopravniho podniku.

V souladu se stanoviskem odboru dopravy magistratu akcni plan doporucuje

instalaci pevnych méricl rychlosti, pfedevsim na vybranych kritickych usecich komu-
nikaci a dalSich frekventovanych usecich v blizkosti obytné zastavby.

19.5 Protihlukové clony

Jak jiz bylo uvedeno v pfedchozim textu akéniho planu, protihlukové clony
nemohou byt zakladnim protihlukovym opatfenim v husté méstské zastavbé, |ze vSak
nalézt situace, kde bude jejich ucinek odpovidat vynalozenym nakladim. V pfipadé
blizké vicepodlazni zastavby mohou clony chranit pouze nizsi podlazi doma. Jak bylo
uvedeno vySe, problematické jsou protihlukové clony chranici zastavbu ve vzdale-
ném okoli komunikace. Naopak velmi prospésné mohou byt clony na silni¢nich a zZe-
lezni€nich mostech.

VSechny nové silnicni i Zelezniéni komunikace se projektuji jiz se clonami ne-
bo jinymi opatfenimi, protoZe v ramci stavebniho fizeni se posuzuje dodrzeni hygie-
nickych limitd hluku v jejich okoli.

V posledni dobé se objevily konstrukce protihlukovych clon mobilniho charak-
teru s moznosti pohltivého povrchu. Pokud jsou tyto clony s variabilni modulovou
konstrukci umistovany v ramci pozemnich komunikaci, tak nevyzaduji obvykla
uzemni a stavebni povoleni jako protihlukové stény pevné kotvené. Odpadnou-li
komplikovana a zdlouhava spravni povolovaci fizeni, je mozno clony realizovat rych-
leji. Tyto clony jsou pouZitelné i pro vétSinu protihlukovych clon navrhovanych timto
akénim planem.

Castym a opravnénym argumentem proti vystavbé clon je skutednost, Ze do
urbanistického prostiedi se pfili§ nehodi. Pomoci zde muze rozmanitéjSi tvarové
a materialové feSeni (coz bude nepochybné drazsi), v pfipadé dostatku mista pro-
tihlukové zemni valy, které se mohou stat pfirozenou soucasti prostredi.

Uginek protihlukovych clon se vyrazné snizuje kazdym jejich prerusenim.
V ramci pfipominek se obc¢as navrhuji clony podél usekd komunikaci, kde by musely
byt pferuseny v mistech navazujicich komunikaci, vjezd na parkovisté nebo do ga-
razi a prichodu pro chodce. V takovych pfipadech vystavbu clon nenavrhujeme
a doporucujeme soustiedit se na jiné moznosti snizeni hluku.
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19.6 Provoz nakladnich automobill

Prohlidka kritickych mist hlukové zatéze v aglomeraci ukazala, ze provoz na-
kladnich automobill tam, kde je to pfipustné, a Casté vyjimky tam, kde je to zakaza-
no, jsou z hlediska zatéze okoli hlukem skute¢né vaznym problémem. Jejich provoz
navic zhorSuje stav povrchu vozovky, coz vede k dalSimu zvySeni hluku.

Jak ukazuji vyhledové dopravni zatéze, po zprovoznéni Prazského okruhu
a Méstského okruhu dojde uvnitif mésta k znatelInému poklesu nakladni dopravy. Do-
poruCujeme dalSi omezeni tézké nakladni dopravy a jeji rychlosti. Zasadni omezeni
nakladni dopravy vCetné zasobovani podnikl a staveb automobily nizsi tonaze opét
vyzaduje SirSi spoleCensky konsensus a pfislusna politicka rozhodnuti.

V souvislosti s provozem nakladnich automobill je nutno zddraznit, ze
v provozu jsou i starSi nakladni vozy ve Spatném technickém stavu, jejichZ hluk je
vyrazné vysSi, nez noveéjSich automobilt v dobrém stavu. Bylo by velmi vhodné, kdy-
by byl vramci pravidelnych technickych kontrol nalezen zpusob hodnoceni emise
hluku s pfislusnymi dusledky.

19.7 Vysadba pasu zelené

Nékteré pfipominky doporucuji vysadbu zelené jako protihlukové opatfeni,
pfipadné si stézuji, Ze po vykaceni zelené hluk vzrostl. Vliv zelené na Sifeni hluku je
precenovan, utlum hluku uzkym pasem stromu nebo kefu je zanedbatelny. Vysadba
zelené je jisté prospésSna z mnoha jinych davodu, jako protihlukové opatfeni ji ale
doporucit nelze.

19.8 Hluk z letis§té Praha - Ruzyné

Jak jiz bylo uvedeno, letisté Praha — Ruzyné zvefejnilo vilastni strategickou
hlukovou mapu a akéni plan (viz web Ministerstva dopravy). V ném jsou vyporadany
hlavni pfipominky k hluku z letecké dopravy na uzemi aglomerace. Letisté Praha s.p.
neni organizaci fizenou Magistratem hlavniho mésta Prahy. Hluk Sifeny z leteckého
provozu je rovnéz hodnocen procesem EIA, v souCasnosti probihajicim k zaméru
vystavby paralelni vzletové a pfistavaci drahy.

viv s

letadel mohou puUsobit ruseni spanku. Letisté Praha vyménilo v minulych letech na
své naklady okna obytnych mistnosti v celém hlukovém ochranném pasmu
a rozSifeni této oblasti se pfipravuje, situace je ale horsi v letnich mésicich, kdy jsou
tato okna Casto oteviena i v noci. Letisté Praha ve svém akénim planu a vyporadani
pfipominek deklaruje umysl postupné snizovat pocty letd v no¢ni dobé. Doporucuje-
me, aby Magistrat hlavniho mésta Prahy a dalSi obce v aglomeraci nasly vhodny
zpusob jednani s Letistém Praha vedoucim ke kontrole trvalého dodrzovani tohoto
umyslu.

Zamér paralelni drahy je kritizovan z mist prfedpokladaného narustu hluku
z leteckého provozu, tzn. hlavné ze Suchdola, Sedice a Nebusic. Naopak z mist sou-
&asné hlukové zatéZe z provozu na RWY 31/13 (napfiklad z Rep) jsou poZadavky na
vyfazeni této drahy z provozu az na pfipady vyjimecnych meteorologickych podmi-
nek. Je skutecCnosti dolozenou dosavadnimi hlukovymi studiemi, Zze hluk z RWY
31/13 zasahuje nejvySsi pocet obyvatel, protoze osa drahy vede nad husté osidle-
nymi oblastmi. V sou€asné dobé probiha posouzeni EIA na zamér paralelni drahy,
které bude obsahovat i posouzeni zdravotnich rizik z hlediska synergického pusobe-
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ni hluku rdznych zdroju. Akéni plan doporucuje respektovat zavéry tohoto posouzeni,
protozZe je nemuze nijak ovlivnit.

AkEni plan nenavrhuje paralelni drahu jako protihlukové opatreni, jak je mylné
uvedeno v nékterych pfipominkach. Existence a dalSi rozvoj mezinarodniho letisté
Praha — Ruzyné je vicerozmérnou problematikou s politickymi dopady, ktera se nety-
ka pouze Magistratu hlavniho mésta Prahy.

19.9 Vymény oken

V nékolika pfipominkach se zada vyména soucasnych oken obytnych mist-
nosti za protihlukova. Evropsky systém strategickych hlukovych map a akcnich pland
se tyka hluku ve venkovnim prostoru, do ¢ehoz zvySeni zvukové izolace fasad vcetné
oken nespada. Vyména oken vSak v husté méstské zastavbé ve vice pfipadech zU-
stava jedinym realizovatelnym protihlukovym opatfenim.

Vyménu oken lze povazovat za vhodné protihlukové opatfeni zejména
v lokalitach, kde se osoby ve venkovnim prostoru zdrzuji pouze po dobu cest z domu
a domu, coz jsou rozsahlé oblasti stredu mésta i sidlist. Naopak nedostatecné je toto
opatfeni tam, kde se osoby vice zdrZuji venku, zejména v oblastech rodinnych dom-
kil se zahradkami a mistech uréenych ke sportu a rekreaci.

Nékteré pfipominky pozaduji individualni dotace na vymeénu oken, coz nedo-
porucujeme. Vymeéna by méla probihat podle odborného projektu, zajistujiciho opti-
malni vyuziti financnich prostfedka.

19.10 Piskot pfii prlijezdech tramvaji zatackami

Piskani nakolkl v zatacce tramvajové trati se vyskytuje na vice mistech tram-
vajove sité. Tento zvuk je charakterem zcela odliSny od bézného hluku z dopravy
a subjektivné nepfijemny, byva proto pfedmétem stiznosti, i kdyZz nepiekracuje limit
hluku. Problém s piskanim v zatackach Ize feSit mazanim kol nebo lokalnim maza-
nim koleji pomoci specialnich magneziovych nebo jinych tuhych maziv, coz se zatim
nedéje. AkEni plan proto doporucuje pravidelné mazani koleji v zatackach, kde je
piskot nejvyraznéjsi.

19.11 Protihlukové clony u Jizni spojky a Stérboholské radialy

Né&kolik existujicich protihlukovych clon u JiZzni spojky a Stérboholské radialy
vzniklo jiz v souvislosti s jejich vystavbou, jedna se zejména o clony z betonovych
dilcu, vyskytuji se zejména v Useku Sulickd — Barrandovsky most a v Useku 5. Kvét-
na — Spofilovska. Jejich vyska je ve vétsiné pfipadl nedostate¢na. V druhém ze jme-
novanych usekU se jedna o typicky pfipad sice vysoké a hmotné, ale malo funkéni
clony, protoze mezi jednotlivymi dilci je v celé ploSe mnoho mezer.

Nékteré z betonovych clon by bylo mozné navySit vhodnou konstrukci, ¢imz
by se vyznamné zvysil jejich stinici efekt. NavySeni existujicich clon navic nevyzadu-
je spravni fizeni, takze z formalniho hlediska se jedna o mnohem jednodussi a rych-
lejSi upravy, nez je vystavba novych clon. AkEni plan proto navrhuje béhem roku
2009 provéfit moznosti navyseni, rekonstrukce nebo oprav existujicich clon u celé
Jizni spojky a St&rboholské radialy a zpracovat pfisluné projekty. Je pravd&podob-
né, ze v ramci této inventury budou nalezena i mista vhodna pro instalaci novych pro-
tihlukovych clon.
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19.12 Protihlukové tunely nad povrchem

V nékolika pfipominkach se objevuji poZzadavky na protihlukové opatfeni typu
uzavieného tunelu nad povrchem. AkCni plan projekty a instalaci protihlukovych opat-
feni tohoto druhu v poZadovanych lokalitach (5. Kvétna, Jizni spojka) nedoporucuje.
Jedna se o velmi naroCné a nakladné opatreni, vyZzadujici i spInéni mnohych bez-
pecnostnich a protipoZarnich podminek. Opatfeni tohoto druhu jsou i v evropském
(a tim vice celosvétovém) méfitku zcela ojedinéla.

Pozadavky tohoto typu se nejvice objevuji v lokalitdch s prokazatelné vysoky-
mi imisemi hluku. Domnivame se, Ze by tyto pfipady mély byt feSeny koncepcéné, tzn.
hlavné jinou organizaci dopravy. Pfikladem muze byt severojizni magistrala, jejiz cel-
kova ,humanizace mize pfinést snizeni hluku na mnohem delSim uUseku, nez by
pfipadal v uvahu pro vybudovani pozadovaného protihlukového tunelu. Mimoradné
protihlukové opatfeni mize naopak k neprospéchu zasazenych obyvatel odvést po-
zornost od opatfeni koncepénich.

20. Vypocet mapy Sireni hluku ze silni€ni a tramvajové dopravy
pro vyhled roku 2012

Nad zadany rozsah ak¢niho planu byly pro informaci vypocitany mapy Sifeni
hluku ze silniéni a tramvajové dopravy v aglomeraci Praha pro vyhledovy stav roku
2012. Jako vstup byly pouzity dopravni zatéze vyhledoveé silniéni sité, zadané Tech-
nickou zpravou komunikaci. Vedeni novych komunikaci, zejména Casti Méstského
okruhu a Prazského okruhu, byly zadany podle projektl, které se podafilo ziskat.
Podle dostupnych zdrojli byly zadany i projektované protihlukové clony.

Do vypodtu byla zadana i protihlukova opatfeni navrzena timto ak&nim planem
(viz kapitolu 13). Zatim nebyl respektovan vliv zpoplatnéného vjezdu do centra, pro-
toZe pfislusna dopravni studie dosud neni k disposici, a pfipadného snizeni rychlosti
provozu na vice komunikacich, o némz dosud neni rozhodnuto.

V mapach neni zahrnuto Sifeni hluku z vyhledove letecké dopravy, zeleznicCni
dopravy a prumyslu, kde nejsou k disposici dostateéné presné vstupy.

Mapy pro ukazatele hluku Lg»n a L, jsou prezentovany ve formatu A3
v pfilohach 16 a 17. Zadavateli akéniho planu byly mapy digitalné prfedany v rozlieni
umoznujicim kvalitni tisk na format AO.
21. Udaje pro sumarizaci vysledkt akénich plant

21.1 Vysledky hlukového mapovani pro kriticka mista

Statistické udaje jsou uvedeny v tabulce 6 na stranach 13 a 14, vCetné sou-
hrnnych adaju.
21.2 Realizované stavby a schvalené stavby

vvvvvv

meéstského okruhu a Prazského okruhu a navazujicich radial.
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Tabulka 16 Realizované stavby

Stavba Ukon¢€eni Naklady

510 Satalice — Béchovice 1993 1,4 mid. K&
515 Slivenec — Trebonice 1983 2,5 mld. K&
516 Tiebonice — Repy 1999 1,9 mid. K&

Tabulka 17 Schvalené stavby s predpokladanou realizaci do roku 2012

Stavba Ukongéeni Odhad nakladu
511 Béchovice — D1 2011 10,7 mid. K&
512 D1 - Vestec 2010 6,4 mid. K&
513 Vestec — Lahovice 2010 8,8 mld. K&
514 Lahovice — Slivenec 2010 12,4 mid. K¢
517 Repy — Ruzyné 2001 1,8 mid. K&
518 Ruzyné — Suchdol 2011 17,2 mld. K¢
519 Suchdol — Bfezinéves 2011 11,0 mid. K&

21.3 Technicka opatreni ke snizovani hlukové expozice

Dosud realizované protihlukové clony a valy jsou uvedeny v tabulce 7 na stra-
nach 15 az 17. Naklady na jejich vystavbu nejsou uvedeny, protoze vznikaly v obdobi
nékolika desetileti se znacné odliSnymi naklady, odpovidajicimi tehdejSim cenam.
Sumarizace téchto cen by proto nepfinesla dostatecné vypovidajici informaci.

V tabulce 18 jsou uvedeny dostupné udaje pro navrhované protihlukové clony.
21.4 Informace pro kriticka mista

V tabulce 19 jsou uvedeny souhrnné statistické a ekonomické informace pro
navrhovana protihlukova opatfeni v kritickych mistech.
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Tabulka 18 Navrhované protihlukové clony

Pocet
Délka O,dhado obyvatel,
Ulice Vyska Katastralni Gzemi |nakladu |u nichz dojde
(m) (mil. K&) ke snizeni
’ hluku
Pramyslova 532 29 ;
3m Hloubétin )
(navrh Pontex) 466 26
(navrh Pontex) 427 |Zabeéhlice 26
Jizni spojka 165 10 ]
4m Zabéhlice )
(navrh Pontex) 136 8
K Barrandovu 5m 854 |Barrandov 51 R
Barrandovsky most 2m 413 |Branik, HluboCepy 19
Najezd na . « 280
Barrandovsky most 3m 140 |Branik, HluboCepy 7
Cernokostelecka 4m 278 | Strasnice 15 170
Kolbenova 3m 763 | Hloubétin 38 800
845 46 )
Spofilovska 4m Zabéhlice, Chodov 520 2
976 54
5. Kvétna 8m | 1286 |Michle 100 4102
Jizni spojka X 1)
(pokracovani clony 203) 6m 400 | Zabehlice 26
K Barrandovu 4m | 320 |Slivenec 18 R

Y Clona je mimo uzemi vyhodnocovanych kritickych mist, poCet obyvatel nebyl vypoétem stanoven

2 Clona je ¢asteéné mimo tzemi vyhodnocovanych kritickych mist, pocet obyvatel nebyl vypodtem

stanoven
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Tabulka 19 Souhrnné statistické a ekonomické informace pro kriticka mista

o E "E < Pocet obyvatel, u nichz

k7 > ' v > dojte ke snizeni hluku o ; S
Elzyl £ .8 $35.% finaniont nakiady
£ °*g’_%‘ ~E3 %*g ‘5%553 1-5 | 5-10 | 210 (mil. K&)
EREE A

X N> OasS|D&s |0 0L 1

1 321 0 0 0

2 ano ano 494 | 494 0 0 3
3 ano 65 0 0 0 3
5 347 0 0 0

6 2830 0 0 0

7 204 0 0 0

8 ano 332 215 0 0 3
9 126 0 0 0

10 448 0 0 0

11 700 0 0 0

13 ano 112 29 0 0 3
15 277 0 0 0

16 261 0 0 0

17 1043 0 0 0

18 | ano 354 | 354 0 0 3
19 284 0 0 0

20 343 0 0 0

21 2691 0 0 0

22 1460 0 0 0

23 1562 0 0 0

24 | ano ano 532 0 0 0 3
27 994 0 0 0

28 1033 0 0 0

29 1275 0 0 0

30 493 0 0 0

31 ano ano 305 249 0 0 3
32 | ano 1546 | 985 0 0 3
33 ano 3254 0 0 0 3
34 21 0 0 0

35 399 0 0 0

36 clona 879 0 0 0 15

Cena oprav a novych krytl vozovky a rekonstrukci tramvajovych trati nem(ze byt uvedena, pro-
toZe je zasadné zavisla na rozsahu a zvolené technologii, coZ neni bez projektu znamo.
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o s "E S Pocet obyvatel, u nichz

k7 > ' o > dojte ke snizeni hluku o . o

E - g 3 § _ o Pfedpokladané

2 | §F| 23 25| 2858 1-5 [5-10 210 f'"a'('rcn?,' ','fék)'ady
] ol |BE8| SE|(833%A| dB dB dB '

= oN | T05| a5 |08S233n

X N> Q0asS| D& | o oL

37 80 0 0 0

38 554 0 0 0

39 clona 2997 0 0 109 100

42 3 0 0 0

43 5 0 0 0

44 clona 33 0 33 0 100

45 ano ano 529 0 0 0

47 ano 55 0 0

50 clona 477 0 28 0 stavba soucasné s MUK

V Praze 4. 9. 2008

"3 il &

Ing. Josef Novak

AKUSTIKA

- RA HUA. 5 RO,
THAKUROVA 7, 166 29 PRAHA &
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