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1. UVOD

Mnozstvi emisi zneciStujicich latek, které jsou produkovany automobilovou
dopravou, je zdsadn¢ ovlivnéno skladbou vozového parku, tj. procentudlnim
zastoupenim vozidel podle jejich emisnich charakteristik. Skladbu vozového parku je
mozno charakterizovat dvéma zplisoby:

= tzv. statickou skladbou se vyjadifuje zastoupeni jednotlivych emisnich kategorii

v ramci celkového poctu registrovanych vozidel

= tzv. dynamickou skladbou se vyjadiuji podily riznych kategorii vozidel piimo
v dopravnim proudu na komunikaci

Udaje o skladbé vozového parku maji vyrazny vliv na vysledek emisniho
vypoctu, vzhledem k rozdilné vySi mérnych emisi u jednotlivych emisnich kategorii.
Pro vypocet emisi je proto nezbytné mit k dispozici co nejptesnéjsi odhad skladby
vozového parku, jehoz provedeni je vSak soucasné znaéné komplikovanym tkolem. Za
timto ufelem neni mozné piebirat tdaje ze statistického vyhodnoceni pocti
registrovanych aut dle Centralniho registru vozidel (CRV), nebot’ skutecné zastoupeni
vozidel na komunikacich se znacné lisi od zastoupeni aut v registru. Obecné lze
konstatovat, ze skladba podle registru je emisné méné piizniva, nebot’ starsi vozidla
jsou obvykle pouzivana podstatné méné Casto a jejich skutecny podil na komunikacich
je vyrazné niz8i nez by odpovidalo tidajim z CRV.

Proto je nutné vychazet z pruzkumt provadénych piimo na komunikacich.
K zjisténi skladby vozového parku vSak nelze pouzit vysledky béznych scitani
dopravy, nebot” emisni uroven vozidla neni pouhym sledovanim zjistitelna. Podklady
o skute¢ném zastoupeni vozidel na komunikacich je tak mozné zjistit pouze na zakladé
podrobnych dopravnich prizkuma, pii kterych jsou nejprve zaznamenavany
registracni znacky konkrétnich automobilt a k nim jsou poté pfifazeny jejich technické

a emisni parametry z Centralniho registru vozidel.

V Ceské republice bylo vyhodnoceni dynamické skladby vozového parku
provedeno v letech 2001, 2005, 2010 a 2015 pro Reditelstvi silnic a dalnic CR [, 2, 3,
4] a v letech 2009 a 2015 pro Magistrat hl. m. Prahy [5, 6]. Na tyto studie navazuje
ptedkladany projekt, jehoz cilem je aktualizovat data pro Gizemi hlavniho mésta Prahy
dle stavu v roce 2020. V ramci projektu byly provedeny dopravni prizkumy se
zdznamem registracnich znaCek projizd€jicich automobild na 10 vybranych

reprezentativnich profilech komunikac¢ni sité Prahy.
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2. POSTUP RESENI

Zpracovani projektu vychazi ze shodnych metodickych postupl, které byly
pouzity v projektech predchézejicich.

Reseni projektu zahrnuje nasledujici kroky:

= provedeni dopravnich prizkumi na 10 reprezentativnich Gsecich silni¢ni sité¢ Prahy

= ptevod vysledkli dopravnich prizkumi do datovych sestav a jejich zpracovani

= zajiSténi a zpracovani dat o technickych parametrech zaznamenanych vozidel a
jejich stafi dle databaze Centralniho registru vozidel (vazba na registracni znacky)

= agregace dat za jednotlivé profily

= vyhodnoceni aktualniho stavu dynamické skladby vozového parku na sledovanych
komunikacich podle kategorii aut, stafi vozidel a dalSich ukazatelt

= vyhodnoceni skladby vozového parku v roce 2020 z hlediska emisnich parametra

= porovnani zjisténé skladby vozového parku se statickou skladbou a se skladbou
vozoveho parku na méstskych komunikacich vybranych evropskych zemi

= vyhodnoceni vyvoje dynamické skladby vozidel a jejich emisnich kategorii
v obdobi let 2000 — 2020

2.1. Dopravni pruzkumy na reprezentativnich tsecich silni¢ni sité Prahy

V ramci projektu byly provedeny dopravni prizkumy zaméfené na ziskani
zakladnich dat o vozidlech vyskytujicich se na vybranych scitacich profilech, které
reprezentuji jednotlivé typy vyznamnych silni¢nich tGsekii na Uzemi mésta Prahy:
kapacitni komunikace nadfazené sit¢, hlavni pifijezdové trasy do centrdlni oblasti, silné
zatizené ulice v centru a sbémé komunikace v okrajovych cCastech meésta. Piehled

vybranych profili uvadi tab. 2.1.
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Tab. 2.1. Prehled sc¢itacich profili

Typ komunikace Profil
) ] Jizni spojka

kapacitni komunikace

Prazsky okruh
. _ Evropska

ptijezdové trasy do SirSiho centra mésta
Strakonicka
Argentinska

siln¢ zatizené ulice v centru mésta Vinohradska
Zitna
Cimicka

sbérné komunikace na okrajich mésta Elisky Pfemyslovny
Slanska

Na vSech profilech byly provedeny jednodenni dopravni prizkumy v délce
10 hodin (800 — 1800). Béhem prizkumi byly zaznamenavany registracni znacky (RZ)
projizd¢jicich vozidel, a to podle typu lokality dvéma zplsoby. V piipad¢ ulic
vybavenych chodniky byly RZ zaznamendvany pfimo b&hem prizkumu na diktafon,
u profili s omezenym pfistupem byly pouzity kamerové zaznamy. Obdobné¢ jako
v predchozich etapach nebylo mozné do zdznamu zahrnout vSechna projizdéjici
vozidla béhem scitani. U fyzickych séitani tyto situace nastavaji v ptipadé vysokych
dopravnich intenzit, u kamerovych zdznama pak zejména vlivem piestavek z divodu
nahle zhorSenych povétrnostnich podminek a téz vlivem nizsi Citelnosti zdznamu
v okrajovych hodinach prizkumt, u obou typt prizkumt pak dochazi k obCasnému
ptekryti RZ vozidla jinym projizd€jicim vozidlem apod. V ramci vSech prizkumi vSak
byl s rezervou podchycen dostatené reprezentativni vzorek pro urCeni skladby
vozového parku, konkrétné se na jednotlivych profilech jednalo o 40 — 70 %
projizd¢jicich vozidel (v zavislosti na celkovych intenzitdich dopravy). Umisténi
hodnocenych profilii je uvedeno na obr. 2.1.
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Obr. 2.1. Poloha hodnocenych profili
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2.2. Zpracovani dat

Udaje z dopravnich priizkum@ byly nasledné zpracovany, tj. manualné
pfevedeny z audio/videozdznaml do elektronické podoby. Tim vznikla databaze pro
ptifazeni udaji o jednotlivych vozidlech. Kazdé zaznamenané vozidlo bylo v databdzi
charakterizovano nasledujicimi udaji:

= kod scitaciho profilu

= registracni znacka vozidla

= druh registra¢ni znacky — Zluté znacky oznaceny ,,X*

Databaze byla podrobena kontrole, aby doslo k odstranéni chyb, které vznikly
pfi zaznamenavani registranich znacek piti dopravnich priizkumech. Jedna se zejména
o zaménu pismene ,,0* a ¢islice ,,0%, kdy u RZ skladajici se z 3 pismen, za kterymi
nasleduji 4 Cislice (napt. OPN 3260), je zifejmy rozdil mezi ,,O* a ,,0°. Naopak RZ
skladajici se ze 7 znakl (pismena + Cislice) vlibec neobsahuji pismeno ,,0, ale jen
Cislici nula ,,0“ (napt. 2L0 2404).

Nésledné byla databaze ptevedena do formy exportnich souborli a piedana
spravci Centralniho registru vozidel, kterym je Odbor provozu silni¢nich vozidel
Ministerstva dopravy CR. Databaze zahrnovala celkem 146 227 registratnich znadek
zaznamenanych na profilech. Pracovnici registru pak prifadili jednotlivym polozkdm
udaje, které se staly vychozim podkladem pro vyhodnoceni emisnich parametra

vozidel.

Udaje byly dodany v databéazi, kterd obsahovala typ a bliz§i charakteristiky
vozidla, technické udaje o vozidle a v nékterych ptipadech 1 emisni normu, kterou
vozidlo plni. Datab4ze obsahovala nasledujici sloupce.

Databaze:
= kod scitaciho profilu
» tovarni znacka a typ vozidla
= druh a kategorie vozidla
= rok prvni registrace vozidla (déale pro zjednoduseni uvadéno jako ,,rok vyroby*)
= kod paliva
» kod emisni normy — smérnice EHS/ES nebo ptedpis EHK OSN

= celkova hmotnost vozidla
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Z duvodid ochrany osobnich udaji byly z databaze odstranény registracni

znacky a bylo zménéno potadi zaznamu (fadkl), ptedany byly pouze seznamy bez

moznosti zpétného propojeni na zaznamenané znacky. Tabulka 2.2. uvadi piiklad

pfedané databaze — nékolik prvnich radkl z této databaze.

Tab. 2.2. Ukazka vypisu z Centralniho registru vozidel

. katego- . emise emise hmo-
kodscit znacka typ druh rie rok | palivo _chkosn _ehses tnost
110117 |JAGUAR OA MIG |[2018 NM 2015/45W 2 570

MERCEDES-
110118 OA Ml 2018 BA 2016/646W 2 555
BENZ
MERCEDES-
110118 OA Ml 2018 BA 2016/646W 2 555
BENZ
110118 | SKODA OA M1 2015 NG 136/2014J 1 370
MERCEDES-
MERCEDES-
110114 BENZ E 350 OA M1 2009 NM 2 350
BENZ
CDI 212
MERCEDES-
MERCEDES-
110114 BENZ E 350 OA M1 2009 | NM 2 350
BENZ
CDI 212
MERCEDES-
MERCEDES-
110119 BENZ E 350 OA M1 2009 | NM 2 350
BENZ
CDI 212
BMW 740 LI
110114 |BMW 1L OA Ml 2011 |BA 91 B 2 525
VOLVO S80
110117 | VOLVO OA Ml 2010 |BA 95 B 2 160
25T A
HYUNDAI BA +
110117 | HYUNDAI SANTA FE OA M1 2007 LPG 83.05-11 B 2 400
CM




"tem ZPRAVA O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU NA UZEMI HLAVNIHO MESTA PRAHY v ROCE 2020

Prehled poctu nascitanych registracnich znacek a k nim pfifazenych zaznamu

v poskytnuté databazi uvadi tabulka 2.3.

Tab. 2.3. Poéty zaznami podle jednotlivych profili

Zaznami
okatis | Nasingen Rz | et Napledth R

zaznamu
Argentinska 13 689 13 575 13 578 443
Cimicka 9 760 9 718 9 720 223
E. Pfemyslovny 5552 5530 5530 126
Evropska 12 077 11 933 11 933 353
Jizni spojka 26 072 25 992 25 998 161
Prazsky okruh 21 343 21 276 21 280 167
Slanska 12 957 12 899 12 903 283
Strakonicka 25 636 25 483 25 486 996
Vinohradska 8 878 8 842 8 844 284
Zitna 11 033 10 979 10 985 339
Celkem 146 997 146 227 146 257 3375

Rozdil v poctu predanych a napojenych zédznaml je dan tim, Ze nckteré
registracni znacky jsou v Centrdlnim registru vozidel vedeny jako aktudlni/platné RZ
k vice nez jednomu vozidlu. Vzhledem k tomu, Ze se tato chyba vyskytuje pouze
u 30 vozidel, nebude mit na vysledky hodnoceni vliv. Zaznamy ,Nenalezeno*
pfedstavuji registracni znacky, pro které nebyl v Centrdlnim registru vozidel nalezen
ptisluSny zaznam. Jednd se o chyby vzniklé pii zaznamendvani registracnich znacek
v terénu nebo jejich piepisovani do elektronické databaze. Jejich podil v ramci celého
souboru ¢ini 2,3 %, celkem tedy bylo mozné pftitadit 97,7 % zaznamenanych znacek.
Celkové byly od spravce Centralniho registru vozidel ziskany udaje pro 142 882

vozidel.

Pro dalsi zpracovani byla databaze upravena:
* u 272 zaznamu bylo zjisténo, Ze nalezi do kategorie ptipojnych vozidel nebo do
kategorie mopedl a motocykll. Tyto zdznamy nebyly dale uvazovany.

10
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u 12 zdznamu nebyla uvedena tovarni znacka, typ, druh a kategorie vozidel. Tyto

z4dznamy rovneZz nebyly déle uvazovany.

* byly ruéné upraveny popisy tovarni znacky, typu a dalsi charakteristiky vozidel.
Tyto popisy jsou do registru vozidel zadavany nejednotné, s mnohymi chybami.
Pro dalsi analyzy bylo nutné udaje sjednotit.

= kategorie vozidel byly agregovany do ¢ty zékladnich kategorii — osobni, lehka
nakladni, t€zka nakladni vozidla a autobusy

= 1y ¢asti vozidel (cca 9 %) nebyl v databazi uveden emisni ptedpis, ktery vozidlo
plni. U téchto vozidel byl emisni ptedpis doplnén rucné na zékladé roku vyroby,
celkové hmotnosti, kategorie, tovarni znacky a typu vozidla.

= byly agregovany udaje o pouzivaném typu paliva (rozliSeni druhli benzini,
rozliSeni dalSich zpisobli pohonu kromé benzinu a nafty apod.). Jsou rozliSovana
paliva benzin, benzin + CNG, benzin + elektfina, benzin + etanol, benzin + LPG,
nafta, nafta + bionafta, nafta + elektfina, CNG, elektfina.

= pfi zpracovani udaji pro vozidla byly v nékterych zdznamech zjistény zjevné

chybné udaje vzniklé vétSinou chybami pii zadévani do registru vozidel. Pokud

bylo mozné odhadnout spravny udaj, byly chyby opraveny (zejména u pieklepii a

fadovych chyb); v nekterych piipadech vSak mohou byt nékteré okrajové hodnoty

ve vysledcich zptsobeny i chybami v registru vozidel.

2.3. Agregace dat

Vysledna databaze, ktera obsahuje kompletni sestavu parametri pro 142 598
vozidel, byla nésledn¢ zpracovana tak, aby bylo mozné na kazdém profilu vyhodnotit
jednotlivé kategorie vozidel a jejich emisni parametry. Na zdkladé udaji o typu
vozidla byly vytvofeny samostatné¢ polozky ,, Tovarni znacka®“ a ,,Obchodni ndzev*
(napt. Skoda Octavia, Fiat Ducato, Citroén Jumper apod.). Nasledné byly vypracovany
prehledy zastoupeni jednotlivych kategorii vozidel, znacek (tovarni znacka + typ)
v rozdé€leni podle roku vyroby, typu paliva a emisni normy.

Obdobn¢ jako v ptfedchozich projektech, se opét projevil problém pii rozdéleni
vozidel do =zakladnich kategorii (osobni, ndkladni, autobusy), a to u lehkych
nakladnich automobili. V Centralnim registru vozidel se projevuje uméla deformace,
kdy vozidla, technicky spadajici mezi osobni, byla do roku 2009 registrovana jako
lehka ndkladni z divodu moZnosti odpoctu DPH pifi pofizeni vozidla pro
podnikatelské ucely.

11
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Vozidla tedy byla rozdélena nasledujicim zpisobem:
= osobni (oznaceny jako osobni automobily, resp. M 1)
= lehké nékladni automobily (vozidla kategorie N1)

= tézké ndkladni automobily (N2, N3)

= autobusy (oznaceny jako autobus, resp. M2, M3)

Vysledné rozdéleni vozidel do jednotlivych kategorii se vSak v letech 2009,
2015 a 2020 ponékud lisi od rozdéleni, pouzitych v letech 2001 a 2005 v projektech
pro RSD CR. Z toho diivodu nelze tidaje v kategorii ,,lehkych nakladnich vozidel“

v jednotlivych projektech pfimo srovnavat.

2.4. Zarazeni automobilii podle emisnich predpisii EU a EHK

Kazdé poloZce databaze je pfifazena prislusnd emisni norma EURO. Pfifazeni
bylo provedeno:
* na zdkladé¢ uvedené emisni normy EHK/EHS/ES, kterou viz dle technickych
parametri splituje, pokud byla tato informace v databazi k dispozici
* na zéklad¢ roku vyroby, celkové hmotnosti, kategorie, pouzivaného paliva, tovarni
znacky a typu automobilu
U 91 % zaznamenanych vozidel byl v databazi vyplnén 0Udaj o emisnim
predpisu EHS/ES nebo EHK OSN, ktery Ize provazat na pfislusnou normu EURO.
Zatazeni vozidel do EURO norem podle ptislusnych emisnich predpisti uvadi tabulka
2.4.

12
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Tab. 2.4. Smérnice EHS/ES a predpisy EHK OSN, které stanovuji limity emisi necistot

ve vyfukovych plynech automobilii, a jejich zarazeni podle norem EURO

a) Kategorie M a N1
EURO 0 EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
70/220/EHS 91/441A-B/EHS | 91/542 B/EHS/ES | 98/69A/ES 1999/102B/ES ﬁU)l“/ 2013F- gssmz/ 2008N-
74290/EHS/ES | 91/542/EHS-A | 94/12/ES 98/77A/ES *159599/ 96BI/EHS/ f&U)m/ 2013F- SEU)S%/ 2011N-
(EU)195/2013F- | (EU)459/2012N-
77/102/EHS/ES | 93/59/EHS 96/IB/EHS/ES | 1999/1024/ES | 2001/1008B/ES | ey
; (EU)459/2012F- | (EU)630/2012N-
78/665/EHS/ES | 94/12/EHS/ES® | 96/44/ES 2001/100A/ES | 2001/1B/ES v ey
; 2001/27B1/EHS/ | (EU)566/2011A- | (EU)143/2013Q-
83/351/EHS/ES | 96/44/ES 96/69/ES 2001/1A/ES o v  ae
88/436/EHS/ES | EHK-R49.02 A’ | 98/77/EHS/ES | 2002/80A/ES 2002/30B/ES ﬁU)“O/ 2012F- gflé)legma()—
88/76/EHS EHK-R83.01 EHK-R49.02 B’ | 2003/76A/ES 2003/76B/ES 1(\];5)692/ 2008A- gflgfé/czm@
2005/55B1/EHS/ | 1999/96B2/EAS/ | (EU)133/2014T-
89/458/EHS/ES | EHK-R83.01 B | EHK-R83.03 2005/5ES-A | po e Y e
89/491/EHS/ES | EHK-R83.02 EHK-R83.03B* | 2005/78/ES-A | 2005/3SC/EHS/E | 2001/27B2/EHS/ | (EU)136/2014T-
S ES Y, ZA-ZF
l ; 2005/78B- 2005/55B2/EHS/ )
91/441EHS EHK-R83.02B | EHK-R83.03C' [ 200651ESA | 200080 o 715/2007 N a2 Y
5192013 N a2
EHK-R15.00 EHK-R83.03B-C” | EHK-R83.04 2006/81/ES-A | 2000/51B- 2008/74/EHS/ES | ¥
e TeSEET e B C/EHS/ES ZA/ZB/ZCIZX/Z
Y77
2015/45 T/UV
2006/81C/EHS/E | 692/2008/EHS/E | a2 Y;
EHK-R15.01 EHK-R83.04B-C | 2006/96A/ES : o AT
Y/27
2016/427 T/U/V
715/2007/EHS/E | a2 Y: ZA az
EHK-R15.02 EHK-R83.05] | 2006/96B/ES : O s
z
2016/646 T/U/V
1999/96 5192013-JK/L | azY; ZA az
EHK-RI5.03 A/EHS/ES 98/69B/ES a* M ZKIZLIZXIZYZ
z
201771151 AA
EHK-R15.04 2%515 98/77B/ES ;;’31\22014'” KL | 42 AL: BA a7 BI:
AX/AY/AZ
2017/1154 AA
EHK-R83.00A EHK-83.05 A-D | EHK-83.05B-D 2%2014 KL | o7 AL: BA a2 BI:
AX/AY/AZ
2017/1221
TV azy: za
EHK-R83.00B EHK-R49.03 A | EHK-R49.03B1 12\/([) 15/45-JK/L az |
ZKIZLIZXIZYZ
z
2017/1347 AA
EHK-R83.00C EHK-R49.04 A | EHK-R49.04B1 é‘;ggzlggg /J[/)I_( a? AL: BA a7 BI:
AX/AY/AZ
2018/1832 AA
EHK-R83.01A EHK-R49.05 B/C | EHK-R83.05TI é‘;g%/\sll gg /.51-( a% AR: BA a7 BL:
CG/CH/CUDG
l 2006/81/ES D- | 2018/1832
EHK-R83.01B EHK-R49.03 B2 | GEEV-HIIK | AX/AY/AZ
EHK-R83.01C' EHK-R49.03B2 | 595/2009
EHK-R49.04B2 | 582/2011 A/B/C
EHK-R83.05-M | 64/2012 A/B/C
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EURO 0 EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
29R 05
DG 627/2014 A/B/C
2016/1718
EEV (HIIK) | A hem
2017/1347
A/B/C/D
83R07
(T/U/W/X/Y;
ZA/ZD/ZE/ZF)
49R 06
(A/B/C/D)
1 vozidla kat. M1: s max. hmot. nad 2500 kg, terénni provedeni (M1G), obsaditelnost nad 6 os.
2 vozidla kat. M1 s max. hmot nad 2500 kg, obsaditelnost nad 6 os.
3 vozidla kat. M1s max. hmot. nad 3500 kg
4 voz. kat. M1, obsaditelnost 6 os. max. hmot. do 2500 kg
5 vozidla kategorie M1 s max. hmotnosti vétsi nez 3500kg
b) Kategorie N2 a N3
EURO 0 EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6 + EEV
3 3SULHSES  |oLsaabms N é999/102/EHS/E 1139899/102B/EHS/ 11;;3/2013A/EHS/ SEU)133/2014A-
88/436/EHS/ES | 91/542A/EHS | 91/542B/EHS | 1999/96/EHS/ES 1s999/ 96B/EHS/E *15751 J2013A/EHS/ g‘U)lw 2014A-
88/77/EHS 96/1A/ES 96/1B/ES 1999/96A/ES 1999/96B1/ES SSS/ 2013ABHS 1 puy627/2014A
89/458/EHS/ES | EHK-R49.02 96/69/EHS/ES | 2001/1/EHS/ES é%o” 100B/EHS/ ]159899/ 96B2EHS/ | £11)64/2012A-C
EHK-R15.04 EHK-R49.02 A | 98/77/EHS/ES 21?:1}%(/)35 2001/1B/EHS/ES | 1999/96B2/ES é33/ 2014/EHS/E
CHRR49.00 2 2001/100/EHS/E | 2001/27B/EHS/E | 2001/27B2/EHS/ | 136/2014/EHS/E
s s ES S
EHK-R49.01 96/44 2001/27/EHS/ES |200127BI/ES | 2001/27B2/ES gg/ 2013N/EHS/
CHICRE3.00 KR B 200127 A/ES éooz/soB/EHS/E 125(;05/55B2/EHS/ gsl/2013N/EHS/
2002/80 2003/76B/EHS/E | 2005/78B2/EHS/ | 195/2013K/EHS/
EHK-R83.00C EHKR83.04C |50 . o b
EHK-R83.01C 2002/80/EHS/ES éOOS [SSBEHS/E | 5005/78D-G/ES 2005 /3SC/EHS/E
2003/76 2005/55B1/EHS/ | 2006/51B2/EHS/ | 2005/78C/EHS/E
A/EHS/ES ES ES S
2003/76/EHS/ES %‘;05/ SSB2/EHS/ | 5006/51D-G/ES §0°6/ SIC/EHS/E
2005/55/EHS/ES 2005/ SSC/EHS/E %‘;06/ 8IB2/EHS/ | »006/51H-K/ES
2005/78/EHS/ES | 2005/78/EHS/ES | 2006/81D-G/ES §0°6/ 81C/EHS/E
2005/78A/ES | 2005/78B-C/ES é‘;%/ 96B2/EHS/ | 5006/81H-K/ES
2006/51/EHS/ES | 2006/51/EHS/ES é%og/ 74B2/EHS/ 3006/ 96C/EHS/E
2006/SIA/ES | 2006/5IB-C/ES | 2008/74D-G/ES éoos/ 7AC/EHS/E
2006/81/EHS/ES | 2006/81B-C/ES 4ESS9/ 2012A/EHS/ | 5008/74H-K/ES
OGS AES §006/96B/EHS/E %26/201 TATERS] | 4o 01 EHS/ES
S 00650EHS Bs | 2008/ TAB/ERS/E | 6302012A/EHS/ | 459/20 2K/ERS/
S ES ES
98/69/EHS/ES | 98/69B/EHS/ES g%z/ 2008A/EHS/ glg/ 2013/EHS/E
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EURO 0 EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6 + EEV
EHK-R49 03 98/77 g 15/2007/EHS/E }53(;6/201 IN/EHS/
EHK-R49.03 A | EHK-R49.03B1 173 1S 5/2007A/EHS/ 282/201 1/EHS/E
EHK-R49.04 EHK-R49.04B1 | 5192013 (LKL | 595/2009/EHS/E
az M) S
EHK-R49.04 A | EHK-R49.04B2 | 1332014 (M) | 272014/EHSE
EHK-R49.05B-C EEIEK-RB&OS C 1362014 (M) 163380/2012N/EHS/
(IE)HK'RS&OS ¢ EHK-R49.03B2 | 64/2012/EHS/ES
EHK-R49.04B2 }65982/2008N/EHS/
EHK-R49.05D-G 75 1S 5/2007N/EHS/
EHK-R83.05 2016/1718
(. K,LM) (A,B,C,D)
2017/1347
EHK-R49.03C (AB.CD)
2018/932
EHK-R49.03C (AB.CD)
EHK-R49.06A-C
83 R 07
(T,UW,X,Y a
7A,ZD,ZE,7F)

U vozidel, pro néZ nebyla uvedena informace o emisni normé, se pii piifazovani

emisni normy postupovalo podle roku vyroby automobilu dle tab. 2.5.

Tab. 2.5. Platnost emisnich standarda EU

Nakladni automobily a
N1* tob
Emisni M1 autobusy
standard <1305 kg 1305-1760 kg >1760 kg < 85 kw > 85 kW
v platnosti od

EURO 1 Cervenec 1992 fijen 1994 fijen 1994 fijen 1994 1992 1992
EURO 2 leden 1996 leden 1998 leden 1998 leden 1998 | ftijen 1996 fijen 1998
EURO 3 leden 2000 leden 2000 leden 2001 leden 2001 fijen 2000 fijen 2000
EURO 4 leden 2005 leden 2005 leden 2006 | leden 2006 | fijen 2005 tfijen 2005
EURO 5a zari 2009 zari 2009 zari 2010 zari 2010 fijen 2008 fijen 2008
EURO 5b zari 2011 zari 2011 zari 2011 zari 2011 - -
EURO 6 zari 2014 zari 2014 zari 2015 zari 2015 leden 2013 | leden 2013

*) Tridy vozidel kategorie N1 jsou z hlediska emisi necistot ve vyfukovych plynech schvalovany podle tzv. referencni
hmotnosti, coz je provozni hmotnost navysena o 100 kg.
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3. VYSLEDKY HODNOCENI NA SLEDOVANYCH PROFILECH

3.1. Pocty vozidel

Celkové pocty registranich znacek, zaznamenanych na jednotlivych scitacich
mistech v pribéhu provedenych dopravnich prizkumi, uvadi tabulka 3.1. Jak jiZ bylo
uvedeno, pro Cast znacek (cca 2,3 %) nebyly v datab4zi Centralniho registru vozidel
nalezeny odpovidajici udaje. Lze predpokladat, ze se zde projevuje zejména nepiesny
zapis dané registracni znacky, nebo i1 nepiesnosti v CRV. Déle pak byly vytazeny
zdaznamy, pro které nelze urCovat emisni kategorie (pfipojna vozidla). Pocet RZ, pro
které byly pottebné informace piipojeny (a pro které je tedy provedeno navazujici
hodnoceni), je uveden v tab. 3.1. a na grafu 3.1. Udaje uvedené v tabulkach 3.2. a 3.3.
samoziejmé nevyjadiuji celkové pocty automobili na danych komunikacich a nelze je
tedy srovnavat s celkovymi intenzitami uvadénymi napi. ve vysledcich jinych scitani
dopravy. Jednd se o vysledek dopravniho prizkumu, jehoz cilem bylo zachytit
reprezentativni vzorek vozidel v pribéhu dne. Celkové pocty automobili na
jednotlivych profilech budou ovSem podstatné vyssi.

Tab. 3.1. Pocty ziskanych RZ na jednotlivych profilech

Profil Lokalita Pocet RZ Zastoupeni RZ (%)
1 Argentinska 13 103 9,2
2 Cimicka 9 482 6,6
3 E. Pfemyslovny 5399 3,8
4 Evropska 11 559 8,1
5 Jizni spojka 25 823 18,1
6 Prazsky okruh 21 103 14,3
7 Slanska 12 604 8,8
8 Strakonicka 24 370 17,1
9 Vinohradsk4 8 538 6,0
10 | Zitna 10 617 7,5

Celkem 142 598 100,0
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Tab. 3.2. Poéty hodnocenych vozidel dle kategorii na jednotlivych profilech

Profil | Lokalita Osobni ]jehké i ,Téiké i Autobusy Celkem
nakladni nakladni
1 Argentinska 11 529 1 380 160 34 13 103
2 Cimicka 7 714 980 168 620 9 482
3 E. Pfemyslovny 4 578 625 65 131 5399
4 Evropska 9 909 1331 239 80 11 559
5 Jizni spojka 17 836 4214 3 742 31 25 823
6 Prazsky okruh 13 816 3 630 3 643 14 21 103
7 Slanska 10 295 1718 424 167 12 604
8 | strakonicka 19 789 3303 812 466 24 370
9 Vinohradské 7433 992 107 6 8 538
10 Zitna 9 233 1291 84 9 10 617
Celkem 112 132 19 464 9 444 1 558 142 598

Tab. 3.3. Podily kategorii hodnocenych automobilii na jednotlivych profilech (%)

Profil | Lokalita Osobni ]jehké B ?éiké B Autobusy Celkem
nakladni nakladni
1 Argentinska 88,0 10,5 1,2 0,3 100
2 Cimicka 81,4 10,3 1,8 6,5 100
3 E. Pfemyslovny 84,8 11,6 1,2 2,4 100
4 Evropska 85,7 11,5 2,1 0,7 100
5 Jizni spojka 69,1 16,3 14,5 0,1 100
6 Prazsky okruh 65,5 17,2 17,3 0,1 100
7 Slanska 81,7 13,6 3,4 1,3 100
8 Strakonické 81,2 13,6 3,3 1,9 100
9 Vinohradska 87,1 11,6 1,3 0,1 100
10 Zitna 87,0 12,2 0,8 0,1 100
Celkem 78,6 13,6 6,6 1,1 100
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Graf 3.1. Poéty automobilii zaznamenanych na jednotlivych profilech
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Graf 3.2. Zastoupeni kategorii vozidel na jednotlivych profilech
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3.2. Zastoupeni tovarnich znacek automobilii

Podrobné tidaje o =zastoupeni tovarnich znadek (napi. SKODA) a typi
automobiltl (napf. OCTAVIA) na jednotlivych profilech hodnocenych v této studii
jsou uvedeny v tabulkach P1.1. — P1.44. v ptiloze 1.

Hodnoceni zastoupeni tovarnich znacek osobnich automobilii (tab. 3.4. a graf
3.3.) ve vozovém parku na Uzemi hlavniho mésta Prahy na danych scitacich profilech
ukazalo, Ze nejvice zastoupenou znatkou je Skoda, ktera tvoii vice nez 33 %
dopravniho proudu. Ze zahrani¢nich znacek se za tuzemskym vyrobcem objevuje
s podilem ptes 12 % dopravniho proudu znacka Volkswagen a s podilem 6,5 % Ford.
Ptes 4 % podilu zastoupeni maji jeSt€¢ znacky BMW, Mercedes-Benz a Hyundai,
ostatni tovarni znacky dosahuji podilu méné nez 4 %.

V zastoupeni tovarnich znacek lehkych nakladnich automobili (tab. 3.5.
a graf 3.4.) je na zemi Prahy nejCastcj$i znacka Ford (téméf 17 %) a dale Volkswagen
(14,8 %) a Fiat (10,4 %). Tyto znacky se umistily na prvnich tfech mistech téméf na
vSech hodnocenych profilech. Na profilu Elisky Pfemyslovny se na tfeti misto dostala
znaCka Citroen. Dale se na profilu Strakonickd dostala do prvni trojice znacka
Peugeot. Z dalSich znacek bylo nejvyssi zastoupeni v dopravnim proudu (pies 8 %)

zaznamenano u tovarnich znacek Mercedes-Benz, Peugeot a Renault.

U tézkych nakladnich automobili (tab. 3.6. a graf 3.5.) jsou nejCastéji
zastoupenymi vyrobci Mercedes-Benz (18 %), MAN (17,7 %), DAF (15,9 %) a Iveco
(15,1 %). Na nékterych profilech je potfadi znacek do jisté miry ovlivnéno nizkym
poctem vozidel, které se pohybuje v fadu jednotek. Potadi nejvice zastoupenych
znacek ndkladnich automobilii na téchto profilech se tak v nékterych ptipadech mirné
li§i od celkového shrnuti, i piesto se zde vSak ve vétSin¢ ptripadl objevuji vyse
uvedené znaCky. V piipadé komunikaci s nejvysSimi intenzitami nakladnich
automobilt (Jizni spojka a Prazsky okruh), kde pocCty nakladnich automobilt
jednotlivych znacek piesahuji stovku, jsou v pofadi minimdalni rozdily. V ptipadé Jizni
spojky jsou 3 nejcastéjsi znaCky MAN, Mercedes-Benz a DAF, v ptipadé¢ Prazského
okruhu pak MAN, DAF a Mercedes-Benz.

U autobusu (tab. 3.7. a graf 3.6.) patifi mezi nejcastéjsi tovarni znacky SOR
(67,1 %), Iveco (9,8 %) a Irisbus (6,4 %), jedna se o autobusy MHD, které na profilech
s obsluhou autobusovych linek jezdi Casto a opakované. Tomu odpovida i1 potadi
nejvice zastoupenych tovarnich znagek na profilech Cimicka, E. Piemyslovny, Slanska
a Strakonicka.
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Tab. 3.4. Zastoupeni tovarnich znacek osobnich automobili — celkem

Potet . Kumulativni
Poradi Tovarni znacka automobili Podil (%) podil na profilu
(%)
1 SKODA 37 307 33,3 33,3
2 VOLKSWAGEN 13 596 12,1 45,4
3 FORD 7 306 6,5 51,9
4 BMW 5341 4,8 56,7
5 MERCEDES-BENZ 5287 4,7 61,4
6 HYUNDAI 4 958 4.4 65,8
7 PEUGEOT 3 859 3,4 69,3
8 AUDI 3533 3,2 72,4
9 TOYOTA 3 493 3,1 75,5
10 RENAULT 3 241 2,9 78,4
11 VOLVO 2 984 2,7 81,1
12 CITROEN 2 898 2,6 83,7
13 OPEL 2 843 2,5 86,2
14 KIA 2 010 1,8 88,0
15 DACIA 1599 1,4 89,4
16 MAZDA 1351 1,2 90,6
17 FIAT 1325 1,2 91,8
18 SEAT 1 085 1,0 92,8
19 HONDA 1017 0,9 93,7
20 NISSAN 913 0,8 94,5
21 SUZUKI 771 0,7 95,2
22 MITSUBISHI 725 0,6 95,8
23 SUBARU 650 0,6 96,4
24 LAND ROVER 620 0,6 97,0

") Uvedeny jsou znacky, jejichz podil presahuje 0,5 %
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Tab. 3.5. Zastoupeni tovarnich znac¢ek lehkych nikladnich automobili — celkem

Potet . Kumulativni
Poradi Tovarni znacka oo Podil (%) podil na
automobilu profilu (%)
1 FORD 3299 16,9 16,9
2 VOLKSWAGEN 2 876 14,8 31,7
3 FIAT 2 019 10,4 42,1
4 MERCEDES-BENZ 1 655 8,5 50,6
5 PEUGEOT 1 635 8,4 59,0
6 RENAULT 1 635 8,4 67,4
7 IVECO 1 527 7,8 75,2
8 CITROEN 1 475 7,6 82,8
9 SKODA 789 4.1 86,9
10 OPEL 441 2,3 89,1
11 TOYOTA 330 1,7 90,8
12 DACIA 283 1,5 92,3
13 NISSAN 216 1,1 93,4
14 HYUNDAI 212 1,1 94,5
15 AUDI 167 0,9 95,4
16 BMW 119 0,6 96,0
17 VOLVO 115 0,6 96,6
18 MITSUBISHI 82 0,4 97,0
19 KIA 70 0,4 97,3
20 MAN 56 0,3 97,6
21 DODGE 41 0,2 97,8
22 LAND ROVER 41 0,2 98,0
23 SUBARU 41 0,2 98,3

") Uvedeny jsou znacky, jejich podil presahuje 0,2 %
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Tab. 3.6. Zastoupeni tovarnich znacek téZzkych nakladnich automobilii — celkem

Potet . Kumulativni

Poradi Tovarni znacka automobili Podil (%) podil na
profilu (%)

1 MERCEDES-BENZ 1 696 18,0 18,0

2 MAN 1 673 17,7 35,7

3 DAF 1 498 15,9 51,5

4 IVECO 1 424 15,1 66,6

5 VOLVO 1 053 11,1 77,8

6 SCANIA 1 030 10,9 88,7

7 RENAULT 605 6,4 95,1

8 AVIA 202 2,1 97,2

9 TATRA 101 1,1 98,3

10 FUSO 31 0,3 98,6

11 MITSUBISHI 29 0,3 98,9

12 VOLKSWAGEN 24 0,3 99,2

") Uvedeny jsou znacky, jejichz podil presahuje 0,2 %
Tab. 3.7. Zastoupeni tovarnich znacek autobusi — celkem

- Kumulativni

Poradi Tovarni znacka Pocet. o Podil (%)" podil na
automobili profilu (%)

1 SOR 1 045 67,1 67,1

2 IVECO 153 9,8 76,9

3 IRISBUS 100 6,4 83,3

4 SOLARIS 70 4,5 87,8

5 KAROSA 36 2,3 90,1

6 SETRA 34 2,2 92,3

7 MAN 27 1,7 94,0

8 IRIZAR 25 1,6 95,6

9 MERCEDES-BENZ 24 1,5 97,2

10 VOLKSWAGEN 11 0,7 97,9

11 HIGER 6 0,4 98,3

12 RENAULT 5 0,3 98,6

13 VOLVO 5 0,3 98,9

") Uvedeny jsou znacky, jejich podil presahuje 0,2 %
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Graf 3.3. Zastoupeni nejc¢astéjSich tovarnich znacek osobnich automobili na s¢itacich
profilech
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Graf 3.4. Zastoupeni nejcastéjSich tovarnich znacek lehkych nakladnich automobili na
s¢itacich profilech
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Graf 3.5 Zastoupeni nejéastéjSich tovarnich znacek téZkych nakladnich automobili na
s¢itacich profilech
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Graf 3.6. Zastoupeni nejcastéjSich tovarnich znacek autobusi na séitacich profilech
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3.3. Stari vozového parku

stafi automobild. Vzhledem k malému zastoupeni vozidel starSich 30 let, byly ve
vyslednych tabulkdch automobily s rokem vyroby 1989 a starsi slouceny. Jelikoz byly
dopravni prizkumy provadény na podzim roku 2020, pocet zjiSténych automobilt
vyrobenych v roce 2020 je mirné niz8i neZ pro predchozi roky. Proto nelze pocet

vozidel s rokem vyroby 2020 s ostatnimi roky vyroby pfimo srovnavat.

V dopravnim proudu osobnich automobili (tab. 3.13.) na vSech prazskych
profilech maji nejvyssi podil automobily vyrobené v letech 2015 — 2019 (kazdy rok
vyroby je zastoupen vice nez 5,5 % podilem v dopravnim proudu). Pro roky vyroby
2007 — 2014 se podil pohybuje v rozmezi 3,7 — 5,6 % pro kazdy rok, vozidla
v nejstarsi kategorii, tedy rok 1989 a méné maji celkové zastoupeni 0,1 %.

Celkovy podil osobnich automobilii vyrobenych v letech 2016 — 2020 na Gzemi
Prahy je roven 40 %, z jednotlivych profili je pak nejvyssi na profilu Jizni spojka
automobili vyrobenych v roce 1989 a dfive byl zaznamendn na profilu Elisky
Premyslovny (0,3 %), na dalSich profilech jsou pak podily 0,1 — 0,2 %.

Stejn¢ jako v pripadé osobnich automobili je mozné i u lehkych néakladnich
automobill (tab. 3.15.) konstatovat, Ze se vzrustajicim stafim vozidla vyznamné¢ klesa
procentuelni zastoupeni na celkovém dopravnim proudu v ramci hlavniho mésta
Prahy. Vice nez 8 % podil pro kazdy rok vykazuji lehké nékladni automobily vyrobené
v letech 2018 (8,1 %) a 2019 (9,1 %). Oproti osobnim vozidlim je vSak u lehkych
nakladnich vozidel ziejmy niz$i podil starSich automobild, alesponn 0,1 % podil
dosahuji lehké ndkladni automobily vyrobené nejdiive v roce 1995, u dfive
vyrobenych vozl je podil mensi nez 0,1 %.

Nejvyssi podil novych vozidel vyrobenych v poslednich péti letech (2016 —
2020) byl zaznamenan na profilu Jizni spojka (43,8 %), naopak nejnizsi podil byl
zaznamendn na profilu Elisky Pfemyslovny (25,6 %). Celkovy podil pro toto obdobi
pak ¢inil 37,5 %. Podil lehkych nékladnich vozidel vyrobenych v roce 1989 vyssi nez
0,1 % byl zaznamenan pouze na profilech Argentinska (0,1 %), Cimicka (0,4 %) a
Zitna (0,1 %).

V piipadé tézkych nakladnich automobilli maji v dopravnim proudu podil vyssi
nez 9 % automobily vyrobené v letech 2016 (9,1 %) a 2018 (9,3 %). Oproti osobnim a
lehkym nakladnim automobilim nedochdzi v ptipadé¢ tézkych nakladnich automobilt
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se vzrlstajicim stafim vozidla k poklesu procentuelniho zastoupeni na celkovém
dopravnim proudu. Nakladni automobily v nejstarsi kategorii, tedy rok 1989 a méng,
maji celkové zastoupeni 0,2 %, coz je podil, ktery je vySs$i nebo roven pro jednotlivé
roky 1990 — 1997. Nejvyssi podil novych vozidel vyrobenych v poslednich péti letech
(2016 — 2020) byl zaznamendn na profilu Prazsky okruh (43,1 %), naopak nejnizsi
podil byl zaznamenéan na profilu Vinohradska (26,2 %). Celkovy podil pro toto obdobi
pak byl roven 40,6 %.

U autobustt maji vys$si podily (nad 19 %) autobusy vyrobené v letech 2019
(20,2 %) a 2020 (19,1 %). Stejné jako u lehkych nakladnich vozidel je 1 v piipade
autobust zfejmy niz8i podil starSich vozidel, alespoit 0,1 % podil dosahuji autobusy
vyrobené nejdiive v roce 1999. Diive vyrobené vozy (1990 — 1998) nebyly
zaznamendny. Podil vozidel v roce 1989 a star$i ¢ini 0,2 %. Nejvyssi podil novych
autobustt vyrobenych v poslednich péti letech (2016 — 2020) byl zaznamenin na

A4

Argentinska (23,5 %). Celkovy podil pro toto obdobi pak byl roven 53,5 %.

Jak je patrné z vysledkil provedenych Setfeni, nejvyssi podil novych automobila
(vyrobenych v roce 2016 — 2020) lze oc¢ekavat v kategorii autobusi (53,5 %), dale pak
v kategorii osobnich automobill a tézkych nakladnich vozidel (40 %), a nejnizsi podil
byl zaznamendn u lehkych ndkladni automobild (37,5 %). U nejstarSich vozidel
v pripad¢ osobnich automobilli podil dosahuje 0,1 % a u tézkych nékladnich vozidel a
autobusti dosahuje 0,2 %.

Z udaji za jednotlivé profily je také patrny trend novéjSich vozidel (osobni,
lehka nakladni, tézkd nakladni) na kapacitnich komunikacich. Tento jev
pravdépodobné¢ odrazi chovani fidi¢t, kdy fidi¢i nové&jSich automobild Castéji
vyuzivaji kapacitni komunikace.

V piipadé tézkych nakladnich automobilid slouzi kapacitni komunikace (Jizni
spojka a Prazsky okruh) pro tranzit, kde je pravdépodobné vétsi zastoupeni novéjsich
vozidel proto, ze firmy dalkové piepravy pofizuji nové automobily Ccastéji. Na
vnitinich méstskych komunikacich se projevuje vétsi podil drobnych firem nebo
stavebni doprava, jizdy jsou zde krat§$i a obména vozidel patrn¢ pomalejsi. Na
profilech s nizkym poctem tézkych nakladnich vozidel je jejich rozdéleni silné

ovlivnéno ndhodnym vybérem, srovnani podle staii vozidla je tak obtizné.

V ptipadé¢ autobusit se vyznamné projevuje vedeni linek MHD. Vysoké
zastoupeni autobusli, vyrobenych mezi lety 2018 a 2020, kdy probihaly vyznamné
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nakupy autobusti Dopravniho podniku hl. m. Prahy, je patrné na profilech Cimicka,

Elisky Premyslovny, Slanskéa a Strakonicka.

Na zikladé¢ udaji o letech vyroby vozidel bylo vypocteno primérné stafi

automobilll v jednotlivych kategoriich (tab. 3.8.) a urCeny podily kategorii na jejich

celkovém poctu dle roku vyroby (graf 3.7.). Vysledky hodnoceni potvrzuji vyse

uvedené skutecnosti:

primérné stafi osobnich automobili na prazskych komunikacich se pohybuje

kolem 7 — 9 let, na jednotlivych profilech pak od 7,2 roku (Jizni spojka) do 9,1 roku

(Elisky Pfemyslovny)

priamérné stafi lehkych ndkladnich vozidel se pohybuje kolem 7,9 let

prumérné stari tézkych nakladnich automobilti v dynamické skladbé vozidel hl. m.

Prahy je 6,9 roku, pfi€emZ jsou patrné niz$i hodnoty na obou kapacitnich

komunikacich (Jizni spojka, Prazsky okruh) a vétsi stafi zejména na profilu Elisky

Ptemyslovny (9,8 roku)

od 4 let (Cimicka) do 8,5 roku (Jizni spojka a Prazsky okruh)

r~r

primérné stafi autobusti se pohybuje kolem 4,6 let, na jednotlivych profilech pak

Tab. 3.8. Primérné staii hodnocenych vozidel dle kategorii na jednotlivych profilech

(roky)
Profil | Lokalita Osobni n:':li:lal:iii néTlflial:iéni Autobusy (;::1]::1);1}“,
1 Argentinska 7,5 8,5 8,0 6,6 7,6
2 | Cimickd 8,4 8,4 8,3 4,0 8,1
3 Elisky Pfemyslovny 9,1 9,7 9,8 3,7 9,1
4 Evropska 7,5 7,8 8,3 6,0 7,6
5 Jizni spojka 7,2 7,1 6,5 8,5 7,1
6 Prazsky okruh 7,5 7,2 6,4 8,4 7,3
7 Slanska 8,6 8,4 9,4 4,5 8,5
8 Strakonicka 8,0 8,6 8,5 4,9 8.1
9 Vinohradska 7,3 8,5 9.3 5,5 7,5
10 | Zitna 7,3 7,8 8,9 4.8 7,4
Celkovy primér 7,8 7,9 6,9 4,6 7,7
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Graf. 3.7. Podily jednotlivych kategorii vozidel na vSech sledovanych profilech na jejich
celkovém poctu podle roku vyroby
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Tab. 3.9. Roky vyroby vozidel na v§ech sledovanych profilech

Rok vyroby Osobni n;lill:llflii Tézka nakladni Autobusy Celkovy soucet
< 1989 159 7 31 2 199
1990 56 2 2 0 60
1991 38 3 2 0 43
1992 39 7 6 0 52
1993 75 6 4 0 85
1994 77 7 2 0 86
1995 197 14 7 0 218
1996 289 27 9 0 325
1997 575 41 20 0 636
1998 811 63 39 0 913
1999 1 263 105 42 2 1412
2000 1 621 169 57 2 1 849
2001 1918 191 69 4 2 182
2002 2223 265 102 2 2 592
2003 2 732 364 117 4 3217
2004 2 934 507 156 5 3 602
2005 3 494 755 196 23 4 468
2006 3573 951 288 19 4 831
2007 4 128 1 470 414 16 6 028
2008 4119 1 534 458 12 6 123
2009 4 286 742 256 33 5317
2010 4 761 628 302 57 5 748
2011 5 096 874 482 148 6 600
2012 4 992 721 551 92 6 356
2013 4 650 724 613 154 6 141
2014 5 897 893 659 79 7 528
2015 7 126 1103 730 71 9 030
2016 8 787 1 457 860 50 11 154
2017 9 776 1 464 788 32 12 060
2018 10 121 1 577 883 138 12 719
2019 9 552 1 766 813 315 12 446
2020 6 767 1027 486 298 8 578
Celkem 112 132 19 464 9 444 1 558 142 598

") Data za prvnich 9 — 10 m&sici roku
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Tab. 3.10. Podil jednotlivych druhii vozidel na v§ech sledovanych profilech na jejich
celkovém poctu podle roku vyroby (%)

Rok vyroby Osobni n;lill:ll:lii Tézka nakladni Autobusy Celkovy soucet
<1989 79,9 3,5 15,6 1,0 100
1990 93,3 3,3 3,3 0,0 100
1991 88,4 7,0 4,7 0,0 100
1992 75,0 13,5 11,5 0,0 100
1993 88,2 7,1 4,7 0,0 100
1994 89,5 8,1 2,3 0,0 100
1995 90,4 6,4 3,2 0,0 100
1996 88,9 8,3 2,8 0,0 100
1997 90,4 6,4 3,1 0,0 100
1998 88,8 6,9 4,3 0,0 100
1999 89,4 7,4 3,0 0,1 100
2000 87,7 9,1 3,1 0,1 100
2001 87,9 8.8 3,2 0,2 100
2002 85,8 10,2 3,9 0,1 100
2003 84,9 11,3 3,6 0,1 100
2004 81,5 14,1 4,3 0,1 100
2005 78,2 16,9 4,4 0,5 100
2006 74,0 19,7 6,0 0,4 100
2007 68,5 24,4 6,9 0,3 100
2008 67,3 25,1 7,5 0,2 100
2009 80,6 14,0 4,8 0,6 100
2010 82,8 10,9 5,3 1,0 100
2011 77,2 13,2 7,3 2,2 100
2012 78,5 11,3 8,7 1,4 100
2013 75,7 11,8 10,0 2,5 100
2014 78,3 11,9 8,8 1,0 100
2015 78,9 12,2 8,1 0,8 100
2016 78,8 13,1 7,7 0,4 100
2017 81,1 12,1 6,5 0,3 100
2018 79,6 12,4 6,9 1,1 100
2019 76,7 14,2 6,5 2,5 100
2020 78,9 12,0 5,7 3,5 100
Celkem 78,6 13,7 6,6 1,1 100

") Data za prvnich 9 — 10 m&sici roku
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Tab. 3.11. Podil jednotlivych rokii vyroby vozidel na v§ech sledovanych profilech na
jejich celkovém poctu podle druhii (%)

Rok vyroby Osobni nzifal;ii Tézka nakladni Autobusy Celkovy soucet
< 1989 0,1 0,0 0,3 0,1 0,1
1990 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1991 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1992 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0
1993 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1
1994 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1
1995 0,2 0,1 0,1 0,0 0,2
1996 0,3 0,1 0,1 0,0 0,2
1997 0,5 0,2 0,2 0,0 0,4
1998 0,7 0,3 0,4 0,0 0,6
1999 1,1 0,5 0,4 0,1 1,0
2000 1,4 0,9 0,6 0,1 1,3
2001 1,7 1,0 0,7 0,3 1,5
2002 2,0 1,4 1,1 0,1 1,8
2003 2,4 1,9 1,2 0,3 2,3
2004 2,6 2,6 1,7 0,3 2,5
2005 3,1 3,9 2,1 1,5 3,1
2006 3,2 4,9 3,1 1,2 3,4
2007 3,7 7,6 4,4 1,0 4,2
2008 3,7 7,9 4,9 0,8 4,3
2009 3,8 3,8 2,7 2,1 3,7
2010 4,2 3,2 3,2 3,7 4,0
2011 4,5 4,5 5,1 9,5 4,6
2012 4,5 3,7 5,8 5,9 4,5
2013 4,1 3,7 6,5 9,9 4,3
2014 5,3 4,6 7,0 5,1 5,3
2015 6,4 5,7 7,7 4,6 6,3
2016 7,8 7,5 9,1 3,2 7,8
2017 8,7 7,5 8,4 2,1 8,5
2018 9,0 8,1 9,4 8,9 8,9
2019 8,5 9,1 8,6 20,2 8,7
2020° 6,0 53 5,1 19,1 6,0
Celkem 100 100 100 100 100

) Data za prvnich 9 — 10 mésici roku
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Tab. 3.12. Rok vyroby osobnich automobili na jednotlivych profilech

Sc¢itané profily -
§ N > o )g
2| 0 | 2E| & 2| &2 =Z 7 5| K
<1989 15 11 16 14 9 14 11 40 11 18 159
1990 8 3 1 5 10 3 8 12 4 2 56
1991 3 2 6 4 9 0 1 11 0 2 38
1992 8 1 6 3 3 4 3 5 2 4 39
1993 3 5 7 1 4 2 12 27 5 9 75
1994 4 6 6 9 9 8 7 17 5 6 77
1995 15 11 24 23 22 21 22 39 8 12 197
1996 34 35 21 16 25 26 37 55 15 25 289
1997 57 49 37 51 62 60 74 136 33 16 575
1998 73 66 50 61 114 88 91 173 38 57 811
1999 101 103 84 102 223 154 123 257 58 58 1263
2000 145 94 87 125 221 216 205 324 82 122 1621
2001 166 135 105 168 260 230 210 386 120 138 1918
2002 223 191 132 174 313 262 273 349 148 158 2223
2003 268 225 147 186 404 347 299 502 153 201 2732
2004 265 219 162 246 435 368 305 543 169 222 2934
2005 350 261 143 303 535 438 371 641 189 263 3494
2006 398 296 174 286 502 412 432 605 221 247 3573
2007 432 309 186 352 603 487 423 721 256 359 4128
2008 407 352 179 343 600 479 412 748 253 346 4119
2009 399 325 200 434 602 491 458 762 282 333 4286
2010 460 381 215 414 699 559 504 846 326 357 4761
2011 553 404 233 470 721 609 465 893 348 400 5096
2012 512 340 210 457 754 633 458 887 316 425 4992
2013 488 345 191 402 748 535 385 893 288 375 4 650
2014 617 395 246 553 924 698 500 1066 412 486 5897
2015 786 484 277 636 1133 841 642 1198 512 617 7126
2016 883 553 291 806 1457 1082 694 1607 611 803 8 787
2017 980 604 302 936 1680 1223 818 1704 718 811 9776
2018 1081 573 348 856 1813 1351 778 1738 722 861 10 121
2019 1021 567 252 881 1638 1326 766 1530 671 900 9 552
2020 774 369 240 592 1304 849 508 1074 457 600 6 767
Celkem | 11529 7714| 4578| 9909 | 17836 | 13816| 10295| 19789 | 7433 | 9233| 112132
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Tab. 3.13. Podil osobnich automobili podle roku vyroby na jednotlivych profilech (%)

Séitané profily
'§ - > ] £
b E |22 & S | £EE| 3 £ 2 =
< 0 oA = = PR 7 »n > N
<1989 0,1 0,1 0,3 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,1
1990 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0
1991 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0
1992 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1993 0,0 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
1994 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
1995 0,1 0,1 0,5 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2
1996 0,3 0,5 0,5 0,2 0,1 0,2 0,4 0,3 0,2 0,3 0,3
1997 0,5 0,6 0,8 0,5 0,3 0,4 0,7 0,7 0,4 0,2 0,5
1998 0,6 0,9 1,1 0,6 0,6 0,6 0,9 0,9 0,5 0,6 0,7
1999 0,9 1,3 1,8 1,0 1,3 1,1 1,2 1,3 0,8 0,6 1,1
2000 1,3 1,2 1,9 1,3 1,2 1,6 2,0 1,6 1,1 1,3 1,4
2001 1,4 1,8 2,3 1,7 1,5 1,7 2,0 2,0 1,6 1,5 1,7
2002 1,9 2,5 2,9 1,8 1,8 1,9 2,7 1,8 2,0 1,7 2,0
2003 2,3 2,9 3,2 1,9 2,3 2,5 2,9 2,5 2,1 2,2 24
2004 2,3 2,8 3,5 2,5 2,4 2,7 3,0 2,7 2,3 2,4 2,6
2005 3,0 34 3,1 3,1 3,0 32 3.6 32 2,5 2,8 3,1
2006 3,5 3,8 3,8 2,9 2,8 3,0 4,2 3,1 3,0 2,7 3,2
2007 3,7 4,0 4,1 3,6 3.4 3,5 4,1 3,6 3.4 3,9 3,7
2008 3,5 4,6 3,9 3,5 3.4 3,5 4,0 3,8 3,4 3,7 3,7
2009 3,5 4,2 4,4 4,4 3.4 3,6 4.4 3,9 3,8 3,6 3,8
2010 4,0 4.9 4,7 4,2 3,9 4,0 49 43 4,4 3,9 4,2
2011 4,8 5,2 5,1 4,7 4,0 4.4 4,5 4,5 4,7 4,3 4,5
2012 4,4 44 4,6 4,6 42 4,6 44 4,5 43 4,6 4,5
2013 42 4,5 42 4,1 42 3,9 3,7 4,5 3,9 4,1 4,1
2014 5,4 5,1 5,4 5,6 5,2 5,1 4,9 5,4 5,5 53 5,3
2015 6,8 6,3 6,1 6,4 6,4 6,1 6,2 6,1 6,9 6,7 6,4
2016 7,7 7,2 6,4 8,1 8,2 7.8 6,7 8,1 8,2 8,7 7,8
2017 8,5 7,8 6,6 9,4 9,4 8,9 7,9 8,6 9,7 8,8 8,7
2018 9,4 7,4 7,6 8,6 10,2 9,8 7,6 8,8 9,7 9,3 9,0
2019 8,9 7,4 5,5 8,9 9,2 9,6 7,4 7,7 9,0 9,7 8,5
2020 6,7 4,8 5,2 6,0 7,3 6,1 49 5,4 6,1 6,5 6,0
Celkem 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
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Tab. 3.14. Roky vyroby lehkych nakladnich vozidel na jednotlivych profilech

Séitané profily -
o =l ) = S s = = g = £ @]
S |5 |82 & | B |&2] 2| & | £ | K
<1989 1 4 0 0 0 1 0 0 0 1 7
1990 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2
1991 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 3
1992 1 0 1 0 0 0 2 2 1 0 7
1993 0 0 1 0 0 1 1 3 0 0 6
1994 0 0 0 1 1 2 0 2 0 1 7
1995 2 0 0 1 3 3 1 4 0 0 14
1996 0 1 1 0 6 3 4 9 3 0 27
1997 5 2 2 5 1 3 8 12 2 1 41
1998 5 4 4 0 16 5 7 16 5 1 63
1999 5 10 4 4 19 15 13 24 5 6 105
2000 9 8 10 8 31 29 25 31 9 9 169
2001 18 5 19 12 45 27 16 36 4 9 191
2002 15 18 9 11 44 50 24 60 15 19 265
2003 35 23 23 20 70 51 32 68 22 20 364
2004 34 32 18 28 97 74 50 101 40 33 507
2005 63 37 25 64 134 133 72 128 44 55 755
2006 85 45 58 75 134 149 91 185 63 66 951
2007 110 79 55 93 290 255 148 277 63 100 1470
2008 134 92 68 134 275 227 138 263 81 122 1534
2009 56 51 27 56 121 119 78 135 47 52 742
2010 52 38 14 44 119 106 64 119 43 29 628
2011 61 39 22 51 193 171 74 164 48 51 874
2012 51 29 18 48 137 136 53 157 54 38 721
2013 48 40 24 47 177 139 46 116 27 60 724
2014 67 33 23 55 206 168 98 132 42 69 893
2015 71 45 39 82 250 217 93 184 58 64 1103
2016 104 44 42 82 375 323 99 224 65 99 1457
2017 91 77 37 92 380 324 94 222 52 95 1 464
2018 89 76 27 121 373 350 140 229 84 88 1577
2019 107 99 39 122 447 341 143 258 77 133 1766
2020 61 48 15 73 269 208 103 142 38 70 1027
Celkem 1380 980 625 | 1331 | 4214 | 3630 | 1718 | 3303 992 | 1291 19 464
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Tab. 3.15. Podil lehkych nakladnich vozidel na profilech podle roku vyroby (%)

Scitané profily
Ea
= s | £ |£5| £ 2 |§E| 2| £ | g | B
2|0 |25 & | 8|2 & | & 5| KX

<1989 0,1 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0
1990 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1991 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
1992 0,1 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0
1993 0,0 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
1994 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0
1995 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1
1996 0,0 0,1 0,2 0,0 0,1 0,1 0,2 0,3 0,3 0,0 0,1
1997 04 0,2 0,3 0,4 0,0 0,1 0,5 0,4 0,2 0,1 0,2
1998 04 0,4 0,6 0,0 0,4 0,1 0,4 0,5 0,5 0,1 0,3
1999 04 1,0 0,6 0,3 0,5 0,4 0,8 0,7 0,5 0,5 0,5
2000 0,7 0,8 1,6 0,6 0,7 0,8 L5 0,9 0,9 0,7 0,9
2001 L3 0,5 3,0 0,9 1,1 0,7 0,9 L1 0,4 0,7 1,0
2002 1,1 1,8 1,4 0,8 1,0 1,4 1,4 1,8 1,5 1,5 1,4
2003 2,5 2,3 3,7 L5 1,7 1,4 1,9 2,1 2,2 1,5 1,9
2004 2,5 33 2,9 2,1 2,3 2,0 2,9 3,1 4,0 2,6 2,6
2005 4,6 38 4,0 4,8 32 3,7 4,2 39 44 43 39
2006 6,2 4,6 9,3 5,6 32 4,1 53 5,6 6,4 5,1 4,9
2007 8,0 8,1 8,8 7,0 6,9 7,0 8,6 8,4 6,4 7,7 7,6
2008 9,7 9.4 10,9 10,1 6,5 6,3 8,0 8,0 8,2 9,5 7,9
2009 4,1 52 43 4,2 2,9 33 4,5 4,1 4,7 4,0 38
2010 3,8 3,9 2,2 3,3 2,8 2,9 3,7 3,6 43 2,2 3,2
2011 44 4,0 3,5 38 4,6 4,7 43 5,0 4,8 4,0 4,5
2012 3,7 3,0 2,9 3,6 33 3,7 3,1 4,8 54 2,9 3,7
2013 3,5 4,1 3,8 3,5 42 3,8 2,7 3,5 2,7 4,6 3,7
2014 49 34 3,7 4,1 4,9 4,6 5,7 4,0 4,2 53 4,6
2015 5,1 4,6 6,2 6,2 59 6,0 5,4 5,6 58 5,0 5,7
2016 7,5 45 6,7 6,2 8,9 8,9 5,8 6,8 6,6 7,7 7,5
2017 6,6 7,9 5,9 6,9 9,0 8,9 5,5 6,7 5,2 7,4 75
2018 6,4 7,8 43 9,1 8,9 9,6 8,1 6,9 8,5 6,8 8,1
2019 7.8 10,1 6,2 9,2 10,6 9.4 83 7.8 7.8 10,3 9,1
2020 44 49 2,4 5.5 6,4 5,7 6,0 43 3.8 5.4 53
Celkem 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
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Tab. 3.16. Rok vyroby téZkych nakladnich vozidel na jednotlivych profilech

Séitané profily -

5 2 £ 2 2 3 2

Z £ 5 < > S . - 2 = 2

z S| E |zE| B | ¢ |25 2| & | § | = 3

5o £ 2 o Z g s L 5 g s E o

2|0 |25 & | B |(£%| & | & | 5 | S

<1989 0 0 3 2 3 4 7 7 1 1 31
1990 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2
1991 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2
1992 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 6
1993 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 4
1994 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2
1995 0 0 0 1 1 3 0 2 0 0 7
1996 0 0 0 1 2 2 3 1 0 0 9
1997 1 0 0 2 6 0 4 3 1 3 20
1998 0 7 0 0 17 9 0 4 1 1 39
1999 0 1 0 4 6 9 18 2 2 0 42
2000 0 3 4 3 21 11 4 10 0 1 57
2001 3 2 0 3 16 19 0 23 2 1 69
2002 1 0 0 3 39 27 10 14 3 5 102
2003 8 2 3 6 33 33 9 23 0 0 117
2004 3 5 2 4 43 62 5 28 3 1 156
2005 3 2 1 4 84 61 16 20 4 1 196
2006 5 7 5 9 103 109 13 33 3 1 288
2007 11 4 3 14 131 141 38 59 10 3 414
2008 12 4 4 13 173 163 37 35 8 9 458
2009 11 4 5 9 74 85 28 23 9 8 256
2010 12 14 1 12 106 108 18 25 2 4 302
2011 3 26 0 12 208 176 21 32 2 2 482
2012 10 20 5 13 228 204 19 40 6 6 551
2013 8 5 3 22 251 237 17 54 11 5 613
2014 2 7 0 7 288 287 15 45 6 2 659
2015 4 4 4 5 308 319 18 62 5 1 730
2016 14 6 5 22 363 363 16 62 8 1 860
2017 24 15 4 14 331 326 11 48 7 8 788
2018 9 8 2 21 375 375 26 60 0 7 883
2019 9 14 1 23 323 313 36 71 11 12 813
2020 7 8 9 9 201 193 33 23 2 1 486
Celkem 160 168 65 239 | 3742 | 3643 424 812 107 84 9 444
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Tab. 3.17. Zastoupeni tézZkych nakl. v. podle roku vyroby na jednotlivych profilech (%)

S¢itané profily
g R s -
¥ S| EE| & g | &2 | 3 Z S &S
<1989 0,0 0,0 4,6 0,8 0,2 0,0 1,6 0,8 0,9 1,2 0,2
1990 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1991 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0
1992 0,0 0,0 1,5 0,4 0,0 0,0 0,2 0,1 0,0 0,0 0,1
1993 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0
1994 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1995 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 0,1 0,0 0,2 0,0 0,0 0,1
1996 0,0 0,0 0,0 0,4 0,1 0,1 0,7 0,1 0,0 0,0 0,1
1997 0,6 0,0 0,0 0,8 0,2 0,0 0,9 0,4 0,9 3,6 0,2
1998 0,0 42 0,0 0,0 0,5 0,2 0,0 0,5 0,9 1,2 0,4
1999 0,0 0,6 0,0 1,7 0,2 0,2 4,2 0,2 1,9 0,0 0,4
2000 0,0 1,8 6,2 1,3 0,6 0,3 0,9 1,2 0,0 1,2 0,6
2001 1,9 1,2 0,0 1,3 0,4 0,5 0,0 2,8 1,9 1,2 0,7
2002 0,6 0,0 0,0 1,3 1,0 0,7 2,4 1,7 2,8 6,0 1,1
2003 5,0 1,2 4,6 2,5 0,9 0,9 2,1 2,8 0,0 0,0 1,2
2004 1,9 3,0 3,1 1,7 1,1 1,7 1,2 34 2,8 1,2 1,7
2005 1,9 1,2 1,5 1,7 2,2 1,7 3,8 2,5 3,7 1,2 2,1
2006 3,1 4,2 7,7 3,8 2,8 3,0 3,1 4,1 2,8 1,2 3,0
2007 6,9 2,4 4,6 5,9 3,5 3,9 9,0 7,3 9,3 3,6 4.4
2008 7,5 2,4 6,2 5,4 4.6 4,5 8,7 4,3 7,5 10,7 4,8
2009 6,9 2,4 7,7 3,8 2,0 2,3 6,6 2,8 8,4 9,5 2,7
2010 7,5 8,3 1,5 5,0 2,8 3,0 42 3,1 1,9 4,8 3,2
2011 19| 155 0,0 5,0 5,6 48 5.0 3.9 1,9 24 5,1
2012 6,3 11,9 7,7 5,4 6,1 5,6 4,5 4,9 5,6 7,1 5.8
2013 5,0 3,0 4,6 9,2 6,7 6,5 4,0 6,7 10,3 6,0 6,5
2014 1,3 4,2 0,0 2,9 7,7 7,9 3,5 5,5 5,6 2,4 7,0
2015 2,5 2.4 6,2 2,1 8,2 8,8 42 7,6 47 1,2 7,7
2016 8,8 3,6 7,7 9,2 9,7 10,0 3,8 7,6 7,5 1,2 9,1
2017 15,0 8,9 6,2 5,9 8,8 8,9 2,6 5,9 6,5 9,5 8,3
2018 5,6 4,8 3,1 8,8 10,0 10,3 6,1 7,4 0,0 8,3 9,3
2019 5,6 8,3 1,5 9,6 8,6 8,6 8,5 8,7 10,3 14,3 8,6
2020 44 4.8 13,8 3,8 5,4 5,3 7,8 2,8 1,9 1,2 5,1
Celkem 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
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Tab. 3.18. Rok vyroby autobusi na jednotlivych profilech
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Tab. 3.19. Zastoupeni autobusii podle roku vyroby na jednotlivych profilech (%)

Sc¢itané profily
§ - > 5] £
o E | 22 £ S | £E5| S £ £ £
< 0 Sy = = &~ o 72 » > N
<1989 0,0 0,0 0,0 0,0 32 0,0 0,0 0,2 0,0 0,0 0,2
1990 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1991 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1992 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1993 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1994 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1995 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1996 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1997 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1998 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1999 2,9 0,0 0,0 0,0 32 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
2000 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,1 0,0 0,2 0,0 0,0 0,1
2001 0,0 0,0 0,0 0,0 6,5 7,1 0,0 0,2 0,0 0,0 0,3
2002 0,0 0,0 0,0 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
2003 0,0 0,0 0,0 1,3 32 7,1 0,6 0,0 0,0 0,0 0,3
2004 0,0 0,0 0,0 1,3 32 7,1 1,2 0,0 0,0 0,0 0,3
2005 0,0 0,0 2,3 2,5 6,5 0,0 1,8 2,8 0,0 0,0 1,5
2006 2,9 0,5 0,0 3.8 6,5 0,0 1,2 1,7 0,0 0,0 1,2
2007 0,0 0,0 1,5 2,5 0,0 0,0 0,0 2,6 0,0 0,0 1,0
2008 0,0 0,0 0,0 1,3 32 0,0 0,6 1,7 0,0 11,1 0,8
2009 0,0 1,6 0,0 1,3 0,0 7,1 3,6 3,2 0,0 0,0 2,1
2010 2,9 4,2 0,0 6,3 0,0 7,1 10,2 1,5 0,0 0,0 3,7
2011 0,0 8,1 16,8 1,3 0,0 7,1 12,6 11,4 0,0 0,0 9,5
2012 0,0 9,7 3,8 0,0 6,5 0,0 0,6 4,9 0,0 11,1 5,9
2013 64,7 13,1 9,9 7,5 9,7 7,1 3,6 3,9 50,0 11,1 9,9
2014 0,0 6,8 0,8 3,8 32 0,0 1,2 6,2 0,0 11,1 5,1
2015 2,9 0,8 2,3 13,8 32 0,0 4,8 8,8 16,7 0,0 4,6
2016 8,8 0,0 6,1 20,0 32 7,1 4,8 2,6 16,7 0,0 3,2
2017 2,9 0,0 1,5 6,3 0,0 0,0 0,0 4,5 16,7 22,2 2,1
2018 2,9 14,8 0,0 18,8 12,9 7,1 10,2 1,3 0,0 22,2 8,9
2019 59 20,8 16,0 5,0 12,9 14,3 16,2 27,0 0,0 0,0 20,2
2020 2,9 19,7 38,9 1,3 12,9 14,3 26,9 15,2 0,0 11,1 19,1
Celkem 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
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Graf 3.8. Pocet vozidel dle jednotlivych roki vyroby ve vozovém parku
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Graf 3.9. Podil kategorii vozidel podle roku vyroby
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Graf 3.10. Zastoupeni jednotlivych rokii vyroby ve vozovém parku
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Graf 3.11. Rok vyroby — rozdéleni dle kategorie vozidel
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Graf 3.12. Kumulativni skladba vozového parku dle stari a kategorii vozidel
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Graf 3.13. Zastoupeni roku vyroby osobnich automobili na jednotlivych profilech

12 -
— Argentinska
Cimicka
10 + Elisky Pfemyslovny
Evropska
Jizni spojka
8 1 Prazsky okruh ~ p e e
Slanska
Strakenicka
£ 67 Vinchradskh: BT X
—itna |
\:
44— 4 L4 v L b L L e P, /4
2 B I el A | AR NN RO SV UMM S (N SANO ANV (SONSRA CSUNNNO N
0 - — T T T T
O O = o M ¥ W O K~ O O O = O O ¥ W O~ 0 O O = o O F 0O~ O 0 O
X OO DO DO OO O 0 Q0 Q0 Q0 Q0 Q0 - = T T o= o= o= = = = O
a0 OO0 & O O O & O O & 0o o0 0O o o o o o o o o
= L e ~— ~ ~— ~— ~— ~ & o o e o o~ o™ o™ o o~ o o™ o o~ o o™ o o o o™ o~ o~ o o o~
Vi

Graf 3.14. Rok vyroby — rozdéleni osobnich automobilii dle profila
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Graf 3.15. Zastoupeni roku vyroby lehkych nakladnich vozidel na jednotlivych profilech
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Graf 3.17. Zastoupeni roku vyroby téZkych nikladnich automobili na jednotlivych

profilech
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Graf 3.18. Rok vyroby — rozdéleni tézkych nakladnich automobili dle profila
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Graf 3.19. Zastoupeni roku vyroby autobusii na jednotlivych profilech
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3.4. Zastoupeni automobilii dle typu paliva

Rozdéleni vychdzi z uvedeného kodu paliva, které zahrnuje velké mnozstvi
riznych koda paliva. Protoze kodovani v CRV rozliSuje naptf. rGzné druhy
automobilovych benzinli a rtzné typy technického feSeni pohonu na plynna paliva,
byla proto provedena agregace tdajti do 10 zakladnich typl pohonu — benzin, benzin +
CNG, benzin + elektfina, benzin + etanol, benzin + LPG, nafta, nafta + bionafta, nafta
+ elektfina, CNG, elektfina. Dale bylo v databazi 223 vozidel, pro které nebyl kod
paliva uveden a byly tak zapocitany do kategorie ,,neptifazeno®.

Tab. 3.20. — 3.29. uvadéji pocty a podily vSech vozidel v ¢lenéni na zvolené
kategorie. Na uzemi hlavniho mésta Prahy pfevazujyi automobily s dieselovym
motorem (63,9 %) nad automobily s motory spalujicim benzin (31,5 %). Podil vozidel
pohanénych stlaCenym zemnim plynem byl roven 0,6 %, podil vozidel pohanénych

propanem pak €inil 1,3 %. V fadu stovek byla zaznamenana auta pohanéna elektfinou.

U osobnich automobilll je celkovy podil benzinovych motorti roven 38,9 %,
nejvyssi podily byly zaznamendny na méné frekventovanych komunikacich (profily
Cimicka a Elisky Pfemyslovny), kde se hodnoty podilu pohybovaly okolo 45 %.
V ptipad¢ dieselovych motorti je u osobnich automobild celkovy podil roven 56,1 %.
Vyssi podily byly zjistény na kapacitnich komunikacich (profily Jizni spojka a Prazsky
okruh), a to okolo 60 %. Osobni automobily pohanéné stlaCenym plynem mély podil
0,4 %, propanem pak 1,5 %. V kategorii osobnich automobili jsou pak soucasti témér
vSechny elektromobily, jejichz podil ¢ini 0,5 %.

V piipadé¢ lehkych nakladnich vozidel byl zjistén podil automobili na
benzinovy pohon ve vysi 6,5 %. Nejvyssi podily jsou znovu patrné na méné
frekventovanych komunikacich, jedna se o profily Cimicka (podil 11,0 %) a Elisky
Ptemyslovny (10,1 %). Podil naftovych motorti se pohybuje mezi 83,6 az 92,6 %, kde
nejvyssi podily byly znovu zjistény na profilech Prazsky okruh (92,6 %) a Jizni spojka
(91,9 %). U lehkych nakladnich vozidel byl podil vozidel pohanénych stlacenym
plynem roven 1,6 %, u vozidel pohdnénych propanem pak 0,9 %. Podil elektromobilt
je v pfipad¢ lehkych nakladnich vozidel 0,1 %.

V ptipad¢ tézkych ndkladnich vozidel je 98,7 % vozidel pohdnénych naftou,
v 56 piipadech byl zaznamenan jako pohon stlaCeny zemni plyn.

U autobusi je pak jiz podil vozidel pohdnénych naftou 99,6 %, coz je dano
pfedevsim vysokym zastoupenim autobusi meéstské hromadné dopravy, které jsou na
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dieselovy pohon. Z celkového poctu 1 558 autobust byly zjistény pouze 3 autobusy
pohanéné stlacenym plynem.

Tab. 3.20. Poéty vSech automobilii dle typu paliva na sledovanych profilech

=]
z g 5 |fo|tE|tz|te| o | £ 2 |2|2E| 5| ¢
= & RS | A /R = 2 3| 8 o
1 | Argentinska 4651 | 130| 33 197 89| 66| 7769 | 114| 28| 20| 13103
2| Cimicka 3659 | 54| 11 6| 153 78| 25| s384| o1 11| 10| 9482
3 | Elisky Piemyslovny 2138 15| 13 1 63| 39| 20| 3007| 86 41 13] 539
4 | Evropskd 4032 | 133 33 7| 162| 81| 65| 6909| 96| 28| 13| 11559
5 | Jimi spojka 6300 | 145| 54 9| 303| 155| 61| 18476| 240| 20| 51| 25823
6 | Prazsky okruh 4918 | 115| 27| 10| 259| 109| 48| 15364 | 179| 24| 50| 21103
7 | Slanska 4677 97| 19| 10| 193 | 84| 38| 7304| 160| 14 8| 12604
8 | Strakonickd 8048 | 128 69| 20| 309| 110 60| 15295| 266| 26| 39| 24370
9 | Vinohradska 2032 | 108| 34 4 122 47| se| sis1| 60| 15 o 8538
10 | Zitna 3545 | 131 52 s| 155| so| 87| 6455 82| 15| 10| 10617
Celkem 44900 | 1056 | 345| 78| 1916 | 872 | 526| 91114 | 1374 | 194 | 223 | 142598
Tab. 3.21. Podil vSech automobili dle typu paliva na sledovanych profilech (%)
s + + = | + + s = = £
= 3 87|23 &% 87| Y| 2| % |%E|%3) 5|9
1| Argentinska 3550 10| 03| 00| 150 07| 05| 593| 09| 02| 02| 100
2 | Cimickd 386 06| 01| o1| 16 08| 03| 568 10| 01| o1| 100
3 Elisky Pfemyslovny 39,6 0,3 0,2 0,0 1,2 0,7 0,4 55,7 1,6 0,1 0,2 100
4 | Evropskd 349 12| 03| o1| 14| 07| 06| 598| 08| 02| o1| 100
5 Jizni spojka 24,4 0,6 0,2 0,0 1,2 0,6 0,2 71,5 0,9 0,1 0,2 100
6 | Prazsky okruh 233 05| o1 00| 12| 05| 02| 728 08| 01| 02| 100
7 Slanska 37,1 0,8 0,2 0,1 1,5 0,7 0,3 57,9 1,3 0,1 0,1 100
8 | Strakonickd 3300 05| 03| o1| 13 05| 02| 68| 11| o1 02| 100
9 Vinohradska 343 1,3 0,4 0,0 1,4 0,6 0,7 60,3 0,7 0,2 0,1 100
10 | Zitma 34 12| 05| 00| 15 08| 08| 608 08| 01| 01| 100
Celkem 35| 07| 02| o1 13| 06| 04| 639 10| o1 02| 100
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Tab. 3.22. Po¢ty osobnich automobila dle typu paliva na sledovanych profilech

] < ] = 2
= 3 8 |87 |23 |85 |27 Y| & % (28|25 5| O
1 Argentinska 4518 103 33 6 175 63 65 6 409 114 28 15 11 529
2 Cimicka 3551 32 11 6 149 49 24 3780 91 11 10 7714
3 Elisky Pfemyslovny 2075 11 13 1 54 21 20 2281 86 4 12 4578
4 Evropska 3939 99 33 7 145 46 65 5443 96 26 10 9909
5 Jizni spojka 6119 90 54 7 273 78 58 | 10863 240 28 26 17 836
6 Prazsky okruh 4773 77 27 8 227 52 47 8393 179 18 15 13 816
7 Slanska 4541 60 19 6 179 24 35 5255 160 12 4 10 295
8 Strakonicka 7 846 109 69 17 278 78 59| 11015 265 24 29 19 789
9 Vinohradska 2833 88 34 4 114 30 56 4191 60 15 8 7 433
10 | Zitna 3448 107 52 4 143 61 85 5230 82 15 6 9233
Celkem 43 643 776 345 66 | 1737 502 514 | 62860 | 1373 181 135 ] 112132

Tab. 3.23. Podil osobnich automobili dle typu paliva na sledovanych profilech (%)

] ] P g
= 3 2 27|23 (&°%|27| Y | & | % |28|23) 5| 9
1 Argentinska 39,2 0,9 0,3 0,1 1,5 0,5 0,6 55,6 1,0 0,2 0,1 100
2 Cimicka 46,0 0,4 0,1 0,1 1,9 0,6 0,3 49,0 1,2 0,1 0,1 100
3 Elisky Pfemyslovny 453 0,2 0,3 0,0 1,2 0,5 0,4 49,8 1,9 0,1 0,3 100
4 Evropska 39,8 1,0 0,3 0,1 1,5 0,5 0,7 54,9 1,0 0,3 0,1 100
5 Jizni spojka 343 0,5 0,3 0,0 1,5 0,4 0,3 60,9 1,3 0,2 0,1 100
6 Prazsky okruh 34,5 0,6 0,2 0,1 1,6 0,4 0,3 60,7 1,3 0,1 0,1 100
7 Slanska 44,1 0,6 0,2 0,1 1,7 0,2 0,3 51,0 1,6 0,1 0,0 100
8 Strakonicka 39,6 0,6 0,3 0,1 1,4 0,4 0,3 55,7 1,3 0,1 0,1 100
9 Vinohradska 38,1 1,2 0,5 0,1 1,5 0,4 0,8 56,4 0,8 0,2 0,1 100
10 | Zitna 37,3 1,2 0,6 0,0 1,5 0,7 0,9 56,6 0,9 0,2 0,1 100
Celkem 38,9 0,7 0,3 0,1 1,5 0,4 0,5 56,1 1,2 0,2 0,1 100
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Tab. 3.24. Poéty lehkych nakladnich automobili dle typu paliva na sledovanych

profilech
= + + 8 | + + ] « « 2

= 3 2 |8°|8%|s°%|87| Y | & % 22|25 §| O

1 | Argentinska 133 27 0 o 22| 15 1| 1178 0 0 4 1380

2 | Cimickd 108 | 22 0 0 4] 26 1 819 0 0 0 980

3 Elisky Pfemyslovny 63 4 0 0 9 17 0 531 0 0 1 625

4 | Evropska 93| 34 0 o 17| 32 ol 1153 0 0 2| 1331

5 | Jizni spojka 181 55 0 2| 30| 64 3| 3874 0 0 5| 4214

6 | Prazsky okruh 145 | 38 0 2| 32| 4 1| 3363 0 0 8| 3630

7 | Slanska 136 | 36 0 41 13| 58 3| 1464 0 0 4| 178

8 | Strakonickd 202 19 0 30 31| 28 1| 3011 0 0 8| 3303

9 | Vinohradské 99| 20 0 0 8| 11 0| 854 0 0 0 992

10 | Zitna 97 | 24 0 1| 12 19 2| 1132 0 0 4| 1201
Celkem 1257 279 o| 12| 178| 31| 12| 17379 0 0| 36| 19464
Tab. 3.25. Podil lehkych nakladnich automobili dle typu paliva na sledovanych

profilech (%)
+ + s | + + g ] £

= 3 8 187 |23|8%|a”| Y | & | % [2E|23] 5| O

1 Argentinska 9,6 2,0 0,0 0,0 1,6 1,1 0,1 85,4 0,0 0,0 0,3 100

2 Cimicka 11,0 2,2 0,0 0,0 0,4 2,7 0,1 83,6 0,0 0,0 0,0 100

3 | Elisky Premyslovny 101 06 00| 00| 14| 27| 00| 80| 00| 00| 02 100

4 Evropska 7,0 2,6 0,0 0,0 1,3 2,4 0,0 86,6 0,0 0,0 0,2 100

5 | Jizni spojka 43| 13| 00| 00| 07| 15| 01| 91,9 00| 00| 0,1 100

6 Prazsky okruh 4,0 1,0 0,0 0,1 0,9 1,1 0,0 92,6 0,0 0,0 0,2 100

7 | Slanska 79| 21| 00| 02| 08| 34| 02| 82| 00| 00| 02 100

8 Strakonicka 6,1 0,6 0,0 0,1 0,9 0,8 0,0 91,2 0,0 0,0 0,2 100

9 | Vinohradska 100 20| 00| 00| 08| 11| 00| 81| 00| 00| 00 100

10 | Zitna 7,5 1,9 0,0 0,1 0,9 1,5 0,2 87,7 0,0 0,0 0,3 100
Celkem 6,5 1,4 00| 01 0,9 1,6 0,1 89,3 0,0 0,0 0,2 100
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Tab. 3.26. Poéty téZkych nakladnich automobili dle typu paliva na sledovanych

profilech
= + + s | + + ] « = 2
= 3 2 |87 |8%(8%|87 | Y | & % |2E|23) 5| O
1 | Argentinska 0 0 0 0 o 11 0 149 0 0 0 160
2 | Cimickd 0 0 0 0 0 3 0 165 0 0 0 168
3 Elisky Pfemyslovny 0 0 0 0 0 1 0 64 0 0 0 65
4 | Evropska 0 0 0 0 0 1 ol 236 0 2 0 239
5 | Jizni spojka 0 0 0 0 ol 13 0| 3708 0 1] 20] 3742
6 | Prazsky okruh 0 0 0 0 o] 16 0| 3594 0 6| 27] 3643
7 | Slanska 0 1 0 0 1 2 o 418 0 2 0 424
8 | Strakonickd 0 0 0 0 0 4 o| 804 1 2 1 812
9 | Vinohradské 0 0 0 0 0 5 0 101 0 0 1 107
10 | Zitna 0 0 0 0 0 0 0 84 0 0 0 84
Celkem 0 1 0 0 1| 56 0| 9323 1| 13| 49| 9444
Tab. 3.27. Podil téZkych nakladnich automobili dle typu paliva na sledovanych
profilech (%)
s 5 £
z £ § |zg|zf|z3|ze| 9| 2| & |:E|8E] 5| &
£ 2 2 (26|53 |28\ 8| 2| 2 |5£8|52| 5| B
= 2 23 | & 2 = = 3 2
1 Argentinska 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,9 0,0 93,1 0,0 0,0 0,0 100
2 Cimicka 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,8 0,0 98,2 0,0 0,0 0,0 100
3 | Elisky Premyslovny 00| 00| 00| 00| 00| 15| 00| 95 00| 00| 00 100
4 Evropska 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 98,7 0,0 0,8 0,0 100
5 | Jizni spojka 00| 00| 00| 00| 00| 03] 00| 91| 00| 00[ 05 100
6 Prazsky okruh 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 98,7 0,0 0,2 0,7 100
7 | Slanska 00| 02| 00| 00| 02| 05| 00| 96| 00| 05| 00 100
8 Strakonicka 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 99,0 0,1 0,2 0,1 100
9 | Vinohradska 00| 00 00| 00| 00| 47| 00| 94| 00| 00| 09 100
10 | Zitna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 100
Celkem 00 00 00| 00| 00| 06| 00| 987 00| 01| 05 100
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Tab. 3.28. Po¢ty autobusii dle typu paliva na sledovanych profilech

= s s = 2
= 3 2 |27 | &3 |&° |87 Y | 2| % |22)|23| 5| O
1 | Argentinska 0 0 0 0 0 0 0 33 0 0 1 34
2 | Cimicka 0 0 0 0 0 0 ol 620 0 0 0 620
3 Elisky Pfemyslovny 0 0 0 0 0 0 0 131 0 0 0 131
4 | Evropska 0 0 0 0 0 2 0 77 0 0 1 80
5 | Jizni spojka 0 0 0 0 0 0 0 31 0 0 0 31
6 | Prazsky okruh 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 14
7 | Slanska 0 0 0 0 0 0 0 167 0 0 0 167
8 | Strakonicka 0 0 0 0 0 0 0| 465 0 0 1 466
9 | Vinohradské 0 0 0 0 0 1 0 5 0 0 0 6
10 | Zitna 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 9
Celkem 0 0 0 0 0 3 0| 1552 0 0 3| 1ss8
Tab. 3.29. Podil autobusii dle typu paliva na sledovanych profilech (%)
] + + = | + + s = 2
= 3 2 12° | &3 |&% (27| Y | & | % |Z8|4g| 5| O
1| Argentinska 00| 00| 00| 00| 00| 00| 00| 97,1| 00| 00| 29 100
2 | Cimicka 00 00| 00| 00| 00| 00| 00| 1000 00| 00| 00 100
3 Elisky Pfemyslovny 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 100
4 | Evropska 00| 00| 00| 00| 00| 25| 00| 93| 00| 00| 13 100
5 Jizni spojka 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 100
6 | Prazsky okruh 00| 00| 00| 00| 00| 00| 00| 1000] 00| 00| 00 100
7 Slanska 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 100
8 | Strakonické 00| 00| 00| 00| 00| 00| 00| 98| 00| 00| 02 100
9 Vinohradska 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 16,7 0,0 83,3 0,0 0,0 0,0 100
10 | Zitna 00 00| 00| 00| 00| 00| 00| 100,0| 00| 00| 00 100
Celkem 00 00| 00| 00| 00| 02| 00| 96| 00| 00| 02 100
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Graf 3.21. Rozdéleni v§ech automobili dle typu paliva na profilech
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3.5. Slozeni vozového parku dle emisnich norem EURO

Vyhodnoceni tzv. ,,emisni skladby* vozového parku piredstavuje vysledny
vystup hodnoceni dynamické skladby vozového parku. Vychazi z porovnani podilu
vozidel spliujicich jednotlivé emisni limity v dopravnim proudu. Vysledky tohoto
vyhodnoceni pak predstavuji podklad pro vypocty emisni bilance na zakladé
skute€nych emisnich parametrli projizd€jicich vozidel pii zohlednéni odlisného

charakteru riznych typt komunikaci.

Na zéklad¢ udaji o stafi vozidel a daji o emisnim piedpisu, ktery vozidla
splnyji, byly udaje rozdéleny do kategorii ,,pted EURO* a EURO 1 — EURO 6.
Samostatné byla vyhodnocena vozidla na elektricky pohon. Pro vyhodnoceni emisich
parametriit dopravniho proudu je dilezité rozdé€leni vozového parku podle ptislusnych
ptedpist v jednotlivych kategoriich (tab. 3.30. — tab. 3.39.).

Vysledky hodnoceni emisni skladby osobnich automobilid (a zeyména pak jeji
vyvoj, prezentovany v dalsi kapitole) ukazuji, Ze na zemi hlavniho mésta Prahy stale
probihd velmi vyraznd obmeéna vozového parku. Podil automobild spliujicich limit
EURO 5 nebo 6 dosahuje v celoprazském priaméru 67,9 %, limity EURO 3 a 4 pak
splituje 27,7 % automobild, které se pohybuji na komunikacich. Naopak v kategorii
emisnich limitd pfed EURO bylo na izemi hlavniho mésta Prahy zaznamenano pouze
0,2 % vozidel.

Nejvyssi zastoupeni vozidel, které spliiuji limit EURO 5 nebo 6, bylo
zaznamenano na profilech Vinohradska (71,2 %), Zitna (71,1 %) a Jizni spojka
(70,9 %). Naopak nejhorsi vysledky byly zaznamenany na méné vytizené komunikaci,
a to na profilu Elisky Piemyslovny (podil 59,9 %).

V ptipad€ lehkych nakladnich vozidel ma z kategorii EURO nejvyssi podil
EURO 6. Primérny podil vozidel na vSech profilech pro limity EURO 4+5+6 cini
86,5 % dopravniho proudu, podil vozidel neplnici Zddnou z norem EURO pak 0,2 %.
Nejvyssi zastoupeni emisnich pfedpisi EURO 4, EURO 5 a EURO 6 bylo
zaznamendno na profilech s vysokymi intenzitami dopravy, jedna se o profily Jizni
spojka a Prazsky okruh (okolo 88 %). Nejmensi podil je naopak na profilech Elisky
Premyslovny (79,8 %) a Vinohradska (83,2 %).

V kategorii tézkych nékladnich vozidel byl na uzemi hlavniho meésta Prahy
nejvyssi podil vozidel, které plni normu EURO 6, a to ve vysi 62,2 %. Podil vozidel

plnicich normu EURO 5 byl roven 20,6 %. Nejstarsi vozidla vyrobena pted platnosti
EURO norem jsou v tomto piipad¢ zastoupena 0,4 %. U jednotlivych profili pak maji
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nejvyssi podil u emisnich kategorii EURO 5+6 profily Prazsky okruh (86,5 %) a Jizni
spojka (86,5 %), nejmensi podil je pak na profilu Elisky Piemyslovny (56,9 %).

V pfipadé autobust je opét nejvyssi podil vozidel, které plni normu EURO 6,
ktery je roven 70,5 %. Vysledky jsou vSak ovlivnény umisténim profilu, tedy zda-li je

v tomto tizemi vedena linka autobusu méstské hromadné dopravy.

Samostatné jsou pak v tab. 3.40. vyhodnoceny elektromobily. Nejvyssi pocet
elektromobilit byl zaznamenan na profilech Zitna (87 vozidel), Argentinska
(66 vozidel) a Evropska (65 vozidel).
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Tab. 3.30. Pocet vSech automobili dle emisnich predpisii na jednotlivych profilech

Profil Lokalita pfed EURO | EURO1 | EURO2 [ EURO3 | EURO4 | EUROS5 | EURO 6 | Celkem
1 Argentinska 32 31 414 1 040 2674 3041 5871 13103
2 Cimicka 21 28 357 815 2083 2356 3822 9 482
3 E. Pfemyslovny 34 42 301 606 1239 1302 1 875 5399
4 Evropska 25 45 351 908 2325 2702 5203 11 559
5 Jizni spojka 34 54 734 2018 4359 5840 12 784 25 823
6 Prazsky okruh 29 54 574 1810 3 666 4715 10 255 21103
7 Slanska 30 73 555 1265 2 947 2873 4861 12 604
8 Strakonicka 88 105 985 2308 4 987 5719 10 178 24370
9 Vinohradska 17 33 233 679 1 680 1992 3904 8 538
10 | Zitna 26 28 295 817 2076 2436 4939 10 617
Celkem 336 493 4799 12 266 28 036 32976 63 692 | 142598

Tab. 3.31. Podil v§ech automobilii dle emisnich predpisi na jednotlivych profilech (%)

Profil Lokalita pied EURO | EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS | EURO 6 | Celkem
1 Argentinska 0,2 0,2 3,2 7,9 20,4 23,2 44.8 100
2 Cimicka 0,2 0,3 3,8 8,6 22,0 24.8 40,3 100
3 E. Pfemyslovny 0,6 0,8 5,6 11,2 22,9 24,1 34,7 100
4 Evropska 0,2 0,4 3,0 7.9 20,1 23,4 45,0 100
5 Jizni spojka 0,1 0,2 2,8 7,8 16,9 22,6 49,5 100
6 Prazsky okruh 0,1 0,3 2,7 8,6 17,4 22,3 48,6 100
7 Slanska 0,2 0,6 4.4 10,0 23,4 22,8 38,6 100
8 Strakonicka 0,4 0,4 4,0 9,5 20,5 235 41,8 100
9 Vinohradska 0,2 0,4 2,7 8,0 19,7 233 45,7 100
10 | Zitna 0,2 0,3 2,8 1,7 19,6 22,9 46,5 100
Celkem 0,2 0,3 3.4 8,6 19,7 23,1 44,7 100
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Tab. 3.32. Pocet osobnich automobilii dle emisnich pfedpisti na jednotlivych profilech

Profil Lokalita pfed EURO | EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EURO5 | EURO 6 | Celkem
1 Argentinska 29 25 387 852 2184 2677 5375 11 529
2 Cimicka 16 22 323 685 1760 1934 2974 7714
3 E. Pfemyslovny 29 37 266 503 1003 1116 1624 4578
4 Evropska 21 36 323 747 1 869 2325 4 588 9909
5 Jizni spojka 26 35 605 1 348 3177 3929 8716 17 836
6 Prazsky okruh 17 36 487 1201 2 564 3042 6 469 13 816
7 Slanska 20 51 478 1019 2360 2349 4018 10 295
8 Strakonicka 71 76 875 1750 3839 4 637 8 541 19 789
9 Vinohradska 15 25 210 526 1361 1710 3586 7 433
10 | Zitna 23 27 269 660 1 689 2077 4 488 9233
Celkem 267 370 4223 9291 21 806 25796 50379 112132

Tab. 3.33. Podil osobnich automobilii dle emisnich predpisii na jednotlivych profilech

(“o)
Profil Lokalita pifed EURO [ EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS | EURO 6 | Celkem
1 Argentinska 0,3 0,2 34 7.4 18,9 23,2 46,6 100
2 Cimicka 0,2 0,3 4,2 8,9 22,8 25,1 38,6 100
3 E. Pfemyslovny 0,6 0,8 5,8 11,0 21,9 24,4 35,5 100
4 Evropska 0,2 0,4 33 7,5 18,9 23,5 46,3 100
5 Jizni spojka 0,1 0,2 34 7,6 17,8 22,0 48,9 100
6 Prazsky okruh 0,1 0,3 3,5 8,7 18,6 22,0 46,8 100
7 Slanska 0,2 0,5 4,6 9,9 22,9 22,8 39,0 100
8 Strakonicka 0,4 0,4 4.4 8,8 19,4 234 43,2 100
9 Vinohradska 0,2 0,3 2,8 7,1 18,3 23,0 48,2 100
10 Zitna 0,2 0,3 2,9 7,1 18,3 22,5 48,6 100
Celkem 0,2 0,3 3,8 8,3 19,4 23,0 44,9 100
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Tab. 3.34. Pocet lehkych nakladnich automobilii dle emisnich pFedpisti na jednotlivych

profilech
Profil Lokalita pied EURO | EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EURO5 | EURO 6 | Celkem
1 | Argentinska 3 6 22 167 465 327 390 1380
2 | Cimicka 5 3 24 111 318 201 318 980
3 | E. Piemyslovny 2 4 31 89 225 136 138 625
4 | Evropska 2 5 19 125 426 307 447 1331
5 | Jizni spojka 1 10 71 395 1013 1149 1575 4214
6 | Prazsky okruh 4 12 54 336 925 973 1326 3630
7 | Slanska 3 18 50 186 532 387 542 1718
8 | Strakonicka 7 23 83 417 1037 808 928 3303
9 | Vinohradska 1 7 19 140 305 247 273 992
10 | Zitna 2 1 20 148 375 338 407 1291
Celkem 30 89 393 2114 5621 4873 6344 | 19464

Tab. 3.35. Podil lehkych nakladnich automobili dle emisnich predpisii na jednotlivych
profilech (%)

Profil Lokalita pied EURO | EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS | EURO 6 | Celkem
1 Argentinska 0,2 0.4 1,6 12,1 33,7 23,7 28,3 100
2 Cimicka 0,5 0,3 2,4 11,3 32,4 20,5 32,4 100
3 E. Pfemyslovny 0,3 0,6 5,0 14,2 36,0 21,8 22,1 100
4 Evropska 0,2 0,4 1.4 9,4 32,0 23,1 33,6 100
5 Jizni spojka 0,0 0,2 1,7 9.4 24,0 27,3 37,4 100
6 Prazsky okruh 0,1 0,3 1,5 9,3 25,5 26,8 36,5 100
7 Slanska 0,2 1,0 2,9 10,8 31,0 22,5 31,5 100
8 Strakonicka 0,2 0,7 2,5 12,6 314 24,5 28,1 100
9 Vinohradska 0,1 0,7 1,9 14,1 30,7 249 27,5 100
10 | Zitna 0,2 0,1 1,5 11,5 29,0 26,2 31,5 100
Celkem 0,2 0,5 2,0 10,9 28,9 25,0 32,6 100
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Tab. 3.36. Pocet téZkych nakladnich automobili dle emisnich predpisii na jednotlivych

profilech
Profil Lokalita pted EURO | EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS5 | EURO 6 | Celkem
1 Argentinska 0 0 4 20 25 34 71 160
2 | Cimicka 0 3 10 16 5 68 66 168
3 E. Pfemyslovny 3 1 4 11 9 9 28 65
4 | Evropska 2 4 9 27 27 60 110 239
5 | Jizni spojka 6 9 55 270 167 759 2 476 3742
6 | Prazsky okruh 8 6 31 271 177 697 2453 3643
7 | Slanska 7 4 27 52 55 99 180 424
8 | Strakonicka 9 6 25 121 80 166 405 812
9 | Vinohradska 1 1 4 13 14 35 39 107
10 | Zitna 1 0 6 9 12 19 37 84
Celkem 37 34 175 810 571 1946 5871 9 444

Tab. 3.37. Podil tézkych nakladnich automobilii dle emisnich pFedpisti na jednotlivych
profilech (%)

Profil Lokalita pifed EURO | EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS5 | EURO 6 | Celkem
1 Argentinska 0,0 0,0 2,5 12,5 15,6 21,3 48,1 100
2 Cimicka 0,0 1,8 6,0 9,5 3,0 40,5 39,3 100
3 E. Pfemyslovny 4,6 1,5 6,2 16,9 13,8 13,8 43,1 100
4 Evropska 0,8 1,7 3,8 11,3 11,3 25,1 46,0 100
5 Jizni spojka 0,2 0,2 1,5 7,2 4,5 20,3 66,2 100
6 Prazsky okruh 0,2 0,2 0,9 7.4 4,9 19,1 67,3 100
7 Slanska 1,7 0,9 6,4 12,3 13,0 23,3 42,5 100
8 Strakonicka 1,1 0,7 3,1 14,9 9,9 20,4 49,9 100
9 Vinohradska 0,9 0,9 3,7 12,1 13,1 32,7 36,4 100
10 | Zitna 1,2 0,0 7,1 10,7 14,3 22,6 44,0 100
Celkem 0,4 0,4 1,9 8,6 6,0 20,6 62,2 100
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Tab. 3.38. Pocet autobusii dle emisnich piedpisii na jednotlivych profilech

Profil Lokalita pfed EURO | EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EURO5 | EURO 6 | Celkem
1 Argentinska 0 0 1 1 0 3 29 34
2 | Cimicka 0 0 0 3 0 153 464 620
3 E. Pfemyslovny 0 0 0 3 2 41 85 131
4 Evropska 0 0 0 9 3 10 58 80
5 Jizni spojka 1 0 3 5 2 3 17 31
6 Prazsky okruh 0 0 2 2 0 3 7 14
7 Slanska 0 0 0 8 0 38 121 167
8 Strakonicka 1 0 2 20 31 108 304 466
9 Vinohradska 0 0 0 0 0 0 6 6
10 | Zitna 0 0 0 0 0 2 7 9
Celkem 2 0 8 51 38 361 1098 1558

Tab. 3.39. Podil autobusii dle emisnich piedpisii na jednotlivych profilech (%)

Profil Lokalita pfed EURO | EURO1 | EURO2 | EURO3 | EURO4 | EUROS5 | EURO 6 | Celkem
1 Argentinska 0,0 0,0 2,9 2,9 0,0 8,8 85,3 100
2 Cimicka 0,0 0,0 0,0 0,5 0,0 24,7 74,8 100
3 E. Ptemyslovny 0,0 0,0 0,0 2,3 1,5 31,3 64,9 100
4 Evropska 0,0 0,0 0,0 11,3 3.8 12,5 72,5 100
5 Jizni spojka 32 0,0 9,7 16,1 6,5 9,7 54,8 100
6 Prazsky okruh 0,0 0,0 14,3 14,3 0,0 21,4 50,0 100
7 Slanska 0,0 0,0 0,0 4,8 0,0 22,8 72,5 100
8 Strakonicka 0,2 0,0 0,4 4,3 6,7 23,2 65,2 100
9 Vinohradska 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 100
10 | Zitna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 22,2 77,8 100
Celkem 0,1 0,0 0,5 3,3 24 23,2 70,5 100
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Tab. 3.40. Pocet a podil elektromobilii na jednotlivych profilech

Profil Lokalita Pocet elektromobili Podil (%) Celkovy pocet automobili
1 Argentinska 66 0,5 13103
2 | Cimicka 25 03 9482
3 E. Pfemyslovny 20 0,4 5399
4 Evropska 65 0,6 11559
5 Jizni spojka 61 0,2 25 823
6 Prazsky okruh 48 0,2 21103
7 Slanska 38 0,3 12 604
8 Strakonicka 60 0,2 24 370
9 Vinohradska 56 0,7 8538
10 | Zitna 87 0,8 10 617

Celkem 526 0,4 142 598
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Graf 3.23. Podil osobnich automobilii dle emisnich predpisii na jednotlivych profilech
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Graf 3.24. Podil lehkych nakladnich automobili dle emisnich predpist na profilech
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Graf 3.25. Podil tézZkych nakladnich automobilii dle emisnich piedpisti na jednotlivych
profilech
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Graf 3.26. Podil autobusi dle emisnich piedpisi na jednotlivych profilech
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Souhrnné porovnani emisni skladby pro vSechna nasCitana vozidla na profilech

v Praze v roce 2020 pak umoznuje nasledujici graf.

Graf 3.27. Podil vozidel dle emisnich piedpisti — souhrn za v§echny profily
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3.6. Vyvoj sloZeni vozového parku dle emisnich predpisi EHK a EU

Pro profily Cimicka, Jizni spojka a Vinohradskd je mozné provést srovnani
s vysledky z let 2001, 2005, 2009, 2015 a 2020, jelikoZ tyto profily byly obsaZeny ve
vSech dosavadnich etapach hodnoceni vozového parku. Pro dal§i prazské profily
(Argentinska, Elisky Pfemyslovny, Evropska, Prazsky okruh, Slanskd, Strakonickd a
Zitna) probéhlo hodnoceni dynamické skladby vozového parku poprvé v roce 2009 a
porovnani je tak mozné provést pouze pro roky 2009, 2015 a 2020.

Vzhledem k nejednotnému zpracovani udaji zafazenych mezi lehka nédkladni
vozidla v jednotlivych letech, vynucenému dostupnosti dat, neni porovnani pro tuto
kategorii provedeno. Z obdobnych divodl byla sloucena kategorie néakladnich

automobilt a autobusu.

Tabulky 3.41 — 3.42 uvad¢ji porovnani zastoupeni vozidel dle plnéni emisnich
pfedpisti na profilech v letech 2001, 2005, 2009, 2015 a 2020, ptipadné 2009, 2015 a
2020, v ¢lenéni na osobni automobily a nakladni automobily + autobusy. Jak je ziejmé
z uvedenych tabulek a grafi, dosSlo v hodnocenych letech na vSech profilech

k vyraznému zlepSeni emisnich parametrii vozidel.

U osobnich automobilt je u vSech prazskych profili patrny vyznamny pokles
podilu automobilti plnicich pouze emisni piedpisy pied EURO. Zatimco v roce 2001
se zastoupeni této kategorie na sledovanych profilech pohybovalo na trovni 24,7 —
32,6 %, v roce 2009 se podil pohyboval pouze v rozmezi 2,5 — 5,6 % a v roce 2015
pak podil této kategorie na zddném z profili neptekrocil 1 %. V roce 2020 se podil
pohyboval do 0,6 %.

Z hodnoceni nejvyssiho zastoupeni kategorii EURO u osobnich automobilt
v jednotlivych letech je patrné, Ze:

= v roce 2001 byla nejvétsi ¢ast vozidel v kategorii EURO 2 (36 — 44 %), velmi
podobné zastoupeni bylo i u kategorii pfed EURO a EURO 1 (24 — 33 %)

= v roce 2005 ptevazovaly v dopravnim proudu vozidla kategorie EURO 3 (34 —
42 %), stale vSak byl vyznamny podil kategorie EURO 2 (27 — 30 %)

= v roce 2009 byl zaznamendn nejvyssi podil u vozl splilujicich emisni limit
EURO 4 (35 — 46 %), pticemz jiz byly pfedmétem hodnoceni i dalsi prazské profily

= v roce 2015 byly v dopravnim proudu nejvice zastoupeny automobily s emisni
normou EURO 5 (29 — 42 %), vy$Simi podily byla v tomto roce zastoupena i

emisni norma EURO 4 (26 — 32 %), emisni norma EURO 6 pak méla zastoupeni
3-10%

65



"tem ZPRAVA O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU NA UZEMI HLAVNIHO MESTA PRAHY v ROCE 2020

= v roce 2020 byly v dopravnim proudu nejvice zastoupeny automobily s emisni
normou EURO 6 (35 — 49 %), vysSimi podily byla v tomto roce zastoupena i
emisni norma EURO 5 (22 — 25 %) a emisni norma EURO 4 (17 — 23 %)

I v ptipad¢ nakladnich automobili a autobust je zfejmy vyznamny pokles podilu
automobilll s nejhorSimi emisnimi parametry (kategorie pted EURO). Zatimco v roce
2001 se podil vozidel pfed EURO a EURO 1 pohybuje v rozmezi od 23 do 42 %, v roce
2005 se podil téchto automobilti pohybuje v rozmezi 7 — 33 %. V roce 2009 pak byl
zji$tén podil ndkladnich automobilll s nejhorsi emisni urovni ve vysi 1 — 8 %. V roce 2015
se podil téchto vozidel snizil na 0,6 — 3,3 %. V roce 2020 byl podil téchto vozidel uz jen
do 1,5 %.

Z hodnoceni nejvys$siho zastoupeni kategorii EURO u nédkladnich automobili a
autobust v jednotlivych letech je patrné, ze:

= v roce 2001 se nachazela nejvétsi cast ndkladnich automobili a autobusi
v kategorii EURO 2 (46 — 57 %), vysoké zastoupeni méla i kategorie EURO 1
(11 =20 %)

= v roce 2005 bylo nejvice nékladnich vozidel a autobusi fazeno do kategorie
EURO 3 (33 — 49 %) a vyznamny podil vozidel byl i v kategorii EURO 2 (22 —
37 %)

= v roce 2009 bylo opét nejvetsi zastoupeni kategorie EURO 3 (35 — 49 %), podil
nakladnich automobilil a autobust v kategorii EURO 4 byl pak v rozmezi 7 — 36 %,
v tomto roce jiz byly pfedmétem hodnoceni i dalsi prazské profily

= vroce 2015 byly v dopravnim proudu nejvice zastoupeny vozidla s emisni normou
EURO 5 (32 — 53 %), emisni norma EURO 6 byla zastoupena 2,5 — 19 %

= v roce 2020 byly v dopravnim proudu nejvice zastoupeny automobily s emisni
normou EURO 6 (39 — 67 %), vyssimi podily byla v tomto roce zastoupena i
emisni norma EURO 5 (19 — 31 %) a emisni norma EURO 4 (do 13 %)
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Tab. 3.41. Podil osobnich automobilii dle emisnich predpisi (%)

Profil Rok | pfed EURO | EURO 1 | EURO 2 | EURO 3 | EURO 4 | EURO 5 | EURO 6

2009 3,1 8.3 17,7 27,0 439 0,0 0,0

Argentinska 2015 0,3 3,1 6,0 14,2 29,1 39,6 7.7
2020 0,3 0.2 34 74 18,9 232 46,6

2001 32,6 26,7 35,5 48 0,0 0,0 0,0

2005 12,7 16,4 29.8 34,1 6,7 0,0 0,0

Cimicka 2009 49 11,1 20,9 27,1 36,0 0,0 0,0
2015 0,7 4,0 8,4 17,4 31,8 32,5 5.2

2020 0.2 0,3 42 8,9 22,8 25,1 38,6

2009 5.6 12,2 21,2 24,0 36,9 0,0 0,0

Elisky Pfemyslovny | 2015 0,9 6,1 9,1 19.8 31,3 293 3,6
2020 0,6 0,8 5.8 11,0 21,9 244 35,5

2009 3,1 8,6 18,2 31,6 38,5 0,0 0,0

Evropska 2015 0,4 32 53 13,4 274 418 8,6
2020 0,2 0,4 3.3 7,5 18,9 23,5 46,3

2001 24,7 25,1 438 6.2 0,0 0,0 0,0

2005 9,1 12,3 27,0 418 9,8 0,0 0,0

JiZni spojka 2009 34 8,1 18,6 27,0 42,9 0,0 0,0
2015 0,5 3,6 6,3 15,6 27,2 38,8 8,0

2020 0,1 0,2 34 7.6 17,8 22,0 48,9

2009 43 9,4 18,2 26,6 415 0,0 0,0

Prazsky okruh 2015 0,5 3.3 5.7 14,3 26,3 40,2 9,7
2020 0,1 0.3 3,5 8,7 18,6 22,0 46,8

2009 49 10,9 214 27,6 352 0,0 0,0

Slanska 2015 0,6 44 8.3 17,7 29,7 33,6 5.6
2020 0,2 0,5 4.6 9,9 22,9 22,8 39,0

2009 42 10,0 19,1 274 39,3 0,0 0,0

Strakonick4 2015 0,6 3,9 6.9 16,4 29,7 36,6 5.9
2020 0,4 0,4 44 8,8 19,4 234 432

2001 25,6 26,4 43,1 48 0,0 0,0 0,0

2005 9.4 13,6 28,8 39,2 8,8 0,0 0,0

Vinohradska 2009 2,7 9,7 17,6 26,6 434 0,0 0,0
2015 0.3 3,5 6,0 14,4 28,9 396 73

2020 0,2 0,3 2.8 7.1 18,3 23,0 482

2009 2,5 7.8 15,6 28,3 458 0,0 0,0

Zitna 2015 0,4 33 54 13,4 28,5 39,8 9,2
2020 0,2 0,3 2,9 7,1 18,3 22,5 48,6
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Tab. 3.42. Podil nakladnich automobilii a autobusii dle emisnich predpisi (%)

Profil Rok | pfed EURO | EURO 1 | EURO 2 | EURO 3 | EURO 4 | EURO 5 | EURO 6

2009 5,5 48 222 348 32,8 0,0 0,0

Argentinska 2015 1,7 45 8,2 18,6 24.4 33,0 9,6
2020 0,0 0,0 2,6 10,8 12,9 19,1 54.6

2001 23,5 19,5 57,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2005 7,1 6,7 37,0 493 0,0 0,0 0,0

Cimicka 2009 0,9 6,7 43,6 415 7.3 0,0 0,0
2015 1,0 0,3 10,5 28,3 43 53,1 2,5

2020 0,0 0,4 1,3 2.4 0,6 28,0 67.3

2009 3,7 2,9 38,2 36,0 19,1 0,0 0,0

Elisky Pfemyslovny | 2015 0,6 0,0 3,7 35,1 18,3 38,7 3,7
2020 1,5 0,5 2,0 7,1 5.6 255 57,7

2009 3,1 48 19,4 488 23,8 0,0 0,0

Evropska 2015 0,7 1,0 48 26,0 26,2 343 7.1
2020 0,6 13 2.8 113 9,4 21,9 52,7

2001 40,6 13,6 458 0,0 0,0 0,0 0,0

2005 14,6 74 33,9 442 0,0 0,0 0,0

JiZni spojka 2009 2.8 7,1 10,9 43,9 353 0,0 0,0
2015 2,0 11 43 17,1 16,3 43,6 15,7

2020 0,2 0,2 1,5 7.3 45 20,2 66,1

2009 2.4 8,4 11,9 422 35,1 0,0 0,0

Prazsky okruh 2015 0,9 0,5 3.3 15,4 14,9 46,3 18,7
2020 0,2 0,2 0,9 7.5 48 19,1 67,3

2009 5.7 14,0 15,5 475 17,4 0,0 0,0

Slanska 2015 2.8 24 11,2 284 19,4 31,9 3,9
2020 1.2 0,7 4.6 10,2 9,3 232 50,9

2009 42 7.3 14,4 47,0 27,2 0,0 0,0

Strakonick4 2015 3,1 1,1 5.7 274 19,5 37,1 6,1
2020 0,8 0,5 2,1 11,0 8,7 21,4 55,5

2001 415 11,5 47,0 0,0 0,0 0,0 0,0

2005 33,1 11,0 22,9 33,1 0,0 0,0 0,0

Vinohradska 2009 5,1 8,5 22,0 35,6 28,8 0,0 0,0
2015 33 2,5 8,3 14,2 20,8 39,2 11,7

2020 0,9 0,9 3,5 11,5 12,4 31,0 39,8

2009 7.6 7.2 6.8 419 36,4 0,0 0,0

Zitna 2015 1.8 2,6 2,6 19.3 17,5 438 12,4
2020 1,1 0,0 6,5 9,7 12,9 22,6 473
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Graf 3.28. Vyvoj podilu jednotlivych emisnich predpist na profilech — OA
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Graf 3.29. Vyvoj podilu jednotlivych emisnich predpisii na 3 profilech — NA+BUS
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4. POROVNANI SE STATICKOU SKLADBOU VOZOVEHO
PARKU

Pro porovnani zjiSt€éné dynamické skladby vozového parku se skladbou
statickou je mozné vyuZit souhrny Centralniho registru vozidel, které jsou publikovany
Ministerstvem dopravy CR na jeho webovych strankach. Jedna se zejména o:

* podil jednotlivych kategorii vozidel (osobni, lehk4d ndkladni, tézk4 ndkladni,

autobusy) v hl. m. Praze

= zastoupeni tovarnich znacek automobilti v hl. m. Praze

J 24 .

= stai{ vozidel (pouze v ramci CR)
4.1. Zastoupeni osobnich a nakladnich automobili

Z tabulky 4.1. je patrné, Ze podil ndkladnich vozidel a autobusii v registru
vozidel je podstatné niZ$i neZ jejich zastoupeni ve skuteCném provozu. Divodem je
pravdépodobné skutecnost, Ze ndkladni automobily jsou vice vyuzivany pro
vydélecnou Cinnost a jsou tedy (v praméru) provozovany castéji nez vozidla osobni.

Tab. 4.1. Porovnani statické skladby vozového parku s dynamickou v podminkach hl. m.

Prahy
Centralni registr vozidel — Praha reso
(01/2021) Séitani (10/2020)
Pocet Podil (%) Pocet Podil (%)
Osobni automobily 925 716 87,2 112 132 78,6
Lehké nakladni automobily 103 617 9,8 19 464 13,6
Tézké nakladni automobily 28 447 2,7 9 444 6,6
Autobusy 3 416 0,3 1 558 1,1
Celkem 1 061 196 100,0 142 598 100,0
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4.2. Zastoupeni tovarnich znacek osobnich automobili

Ministerstvo dopravy CR poskytuje udaje o zastoupeni tovarnich znadek ve
vozovém parku na uzemi hlavniho mésta Prahy. V tabulkdch 4.2. — 4.5. je uveden
ptehled nejcastéji se vyskytujicich tovarnich znacek na scitacich profilech a
v Centralnim registru vozidel.

Tab. 4.2. Pocet tovarnich znacek vSech vozidel na sledovanych profilech a v Centralnim
registru vozidel

s E < i o £

= = z = = 2} = s =

s | E| E| e | < | 2| &§| 2| £ | & &

g0 O = ~ S R @ g g

< ~ 1 = 8| E & | Z

= ="

SKODA 3911 2688 1581 3 142| 6 527| 4 941| 3 356| 6 621| 2 301| 3 029] 323 131
VOLKSWAGEN 1 638 1 046 648| 1 384| 2 706| 2 240| 1528 2 927| 1062| 1 328] 110 387
FORD 943 684 433 796 1 886 1 529 1097 1 890 628 730 75 788
MERCEDES-BENZ 717 326 227 747| 1 875 1 665 589 1 290 529 697 50 458
PEUGEOT 445 371 268 442 927 747 557 1 047 319 373 44 837
RENAULT 406 379 160 415| 1080 1011 553 837 290 355 42 147
HYUNDAI 463 405 219 439 859 674 505 900 304 403 41 346
BMW 677 262 144 530 867 654 384 904 454 584 36 169]
TOYOTA 398 267 176 339 518 386 421 657 292 369 31 879'
OPEL 321 233 185 242 546 366 348 644 181 221 30 368
CITROEN 370 312 163 315 798 649 406 822 229 309 28 840}
AUDI 472 200 131 375 565 429 262 661 2717 328 25 309
FIAT 275 182 103 297 654 533 333 528 207 234 24 768
VOLVO 316 181 100 360 918 796 266 658 270 292 21 065
KIA 196 161 101 193 288 274 230 369 132 136 17 570}
DACIA 157 171 85 145 276 241 246 340 91 130 14 080|
NISSAN 92 76 53 110 151 134 115 243 76 87 13 803
MAZDA 160 106 49 117 220 180 132 221 104 97 12 474
SEAT 117 114 46 103 158 128 91 202 79 85 10 933
IVECO 129 106 89 171 918 808 184 507 93 102 9 152
HONDA 108 100 49 92 152 93 96 195 62 103 8 620}
SUZUKI 70 85 40 64 123 70 83 149 42 52 7 552
MITSUBISHI 90 59 36 68 125 107 75 161 63 52 6 685
LADA 2 2 1 1 5 2 2 3 1 2 5411
SUBARU 67 37 33 58 118 81 63 144 49 41 4 799
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Tab. 4.3. Podil tovarnich znac¢ek vSech vozidel na sledovanych profilech a v Centralnim
registru vozidel (%)

.ﬁ g = | 5 s | =

2 - - - I - - O [

£ > 2z =3 = 2 s s £ ~

E|E|E| 2| 2| 2| 5| 2| 5|8 B

2| © = i S N Z = £

< B - & 2 >
SKODA 29,8 28,3 29,3 27,2 25,3 23,4 26,6 27,2 27,0 28,5 30,4
VOLKSWAGEN 12,5 11,0 12,0 120 105 106 12,1] 12,0 12,4 125 10,4
FORD 7,2 7,2 8,0 6,9 7,3 7,2 8,7 7,8 7,4 6,9 7,1
MERCEDES-BENZ 5,5 3.4 4,2 6,5 7,3 7,9 4,7 5,3 6,2 6,6 4,8
PEUGEOT 34 3,9 5,0 3,8 3,6 3,5 4.4 4.3 3,7 3,5 4,2
RENAULT 3,1 4,0 3,0 3,6 4,2 4,8 4.4 34 34 33 4,0
HYUNDALI 3,5 4,3 4,1 3,8 33 3,2 4,0 3,7 3,6 3,8 3,9
BMW 52 2,8 2,7 4,6 3,4 3,1 3,0 3,7 53 5,5 3.4
TOYOTA 3,0 2,8 33 2,9 2,0 1,8 3,3 2,7 34 3,5 3,0
OPEL 24| 250 34 2,1 2,1 17| 2.8 2,6] 2,1 2,1 2,9
CITROEN 2,8 3,3 3,0 2,7 3,1 3,1 3,2 3,4 2,7 2,9 2,7
AUDI 36 21| 24 32| 22 20 2] 27 32| 3.1 2,4
FIAT 2,1 1,90 1,9 2,6 2,5 25 26/ 22 24/ 22 2,3
VOLVO 2,4 1,9 1,9 3,1 3,6 3,8 2,1 2,7 32 2,8 2,0
KIA 1,5 1,7 1,9 1,7 1,1 1,3 1,8 1,5 1,5 1,3 1,7
DACIA 1,2 1,8 1,6 1,3 1,1 1,1 2,0 1,4 1,1 1,2 1,3
NISSAN 0,7 0,8 1,0 1,0 0,6 0,6 0,9 1,0 0,9 0,8 1,3
MAZDA 1,2 1,1 0,9 1,0 0,9 0,9 1,0 0,9 1,2 0,9 1,2
SEAT 0,9 1,2 0,9 0,9 0,6 0,6 0,7 0,8 0,9 0,8 1,0
IVECO 1,0 1,1 1,6 1,5 3,6 3,8 1,5 2,1 1,1 1,0 0,9
HONDA 0,8 1,1 0,9 0,8 0,6 0,4 0,8 0,8 0,7 1,0 0,8
SUZUKI 0,5 0,9 0,7 0,6 0,5 0,3 0,7 0,6 0,5 0,5 0,7
MITSUBISHI 0,7 0,6 0,7 0,6 0,5 0,5 0,6 0,7 0,7 0,5 0,6
LADA 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5
SUBARU 0,5 0,4 0,6 0,5 0,5 0,4 0,5 0,6 0,6 0,4 0,5
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Tab. 4.4. Pocet tovarnich znacek osobnich automobilii na sledovanych profilech a
v Centralnim registru vozidel

« g < | = U

E|E|E|E| 2| | Bl | E| 2| ®

o i o = = 7 = o N ®

2| x & S N 2 £ £

<« B - n‘: |2 >
SKODA 3 859 2 629| 1 540| 3 068 6 402 4 829 3 279| 6 477| 2 255| 2 969 314 732
VOLKSWAGEN 1 447 901 5250 1 191 2 138 1 724| 1 214| 2 423 910 1 123 95 802
FORD 696 517 300 609| 1 224 941 7831 1 286 433 517 59 291
HYUNDAI 441 395 217 424 827 631 490 859 295 379 39 858
MERCEDES-BENZ 587 249 164 591 786 679 361 851 450 569 36 598
BMW 666 252 141 517 851 639 371 884 446 574 35 245
RENAULT 291 296 121 302 465 402 388 539 189 248 33 910}
PEUGEOT 347 285 227 325 576 453 392 748 237 269 33 861
TOYOTA 365 255 161 322 452 348 381 587 278 344 29 262
OPEL 276 213 161 215 444 309 317 550 166 192 27 595
AUDI 451 192 126 360 533 404 248 637 264 318 24 322
CITROEN 264 232 118 225 455 374 307 559 158 206 22 046
VOLVO 299 152 97 338 432 305 247 584 257 273 18 365
KIA 188 152 100 190 274 260 226 360 127 133 16 898
FIAT 125 83 60 125 183 149 148 243 93 116 16 328
DACIA 129 140 76 126 230 200 219 291 82 106 12 692
NISSAN 73 63 40 91 114 99 98 192 69 74 12 118
MAZDA 156 106 47 113 216 178 123 215 102 95 11 887
SEAT 115 110 46 98 151 124 90 194 77 80 10 646
HONDA 106 97 45 90 147 90 95 187 59 101 8 351
SUZUKI 70 85 39 63 122 68 &3 148 42 51 7 414
MITSUBISHI 73 51 34 59 110 94 70 131 57 46 5 783
LADA 2 2 0 1 5 2 2 3 1 2 5 389
SUBARU 64 33 31 57 110 76 53 141 48 37 4 461
JEEP 28 24 30 31 83 58 43 130 30 33 3 238
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Tab.4.5. Podil tovarnich znacek osobnich automobilii na sledovanych profilech a
v Centralnim registru vozidel (%)

= g « | % = | =

2 - - - I - - O [

£ > 2z =3 = 2 s s £ ~

E|E|E| 2| 2| 2| 5| 2| 5|8 B

g | o = 2 S N @ = £

< o = & ) =
SKODA 33,5 34,1 33,6 31,0 35,9 35,00 31,9 32,7 30,3 32,2 34,0
VOLKSWAGEN 12,6 11,7 11,5 12,0 12,0 12,5 11,8 12,2 12,2 12,2 10,3
FORD 6,0 6,7 6,6 6,1 6,9 6,8 7,6 6,5 5,8 5,6 6,4
HYUNDAI 3,8 5,1 4,7 43 4,6 4,6 4,8 4,3 4,0 4,1 4,3
MERCEDES-BENZ 5,1 3,2 3,6 6,0 4.4 4,9 3,5 4,3 6,1 6,2 4,0
BMW 5,8 33 3,1 5,2 4,8 4,6 3,6 4,5 6,0 6,2 3,8
RENAULT 2,5 3,8 2,6 3,0 2,6 2,9 3,8 2,7 2,5 2,7 3,7
PEUGEOT 3,0 3,7 5,0 33 3,2 3,3 3,8 3,8 32 2,9 3,7
TOYOTA 32 33 3,5 3,2 2,5 2,5 3,7 3,0 3,7 3,7 32
OPEL 2,4 28] 3,5 22| 25 22| 3,1 28 22 21 3,0
AUDI 3,9 2,5 2,8 3,6 3,0 2,9 2.4 3,2 3,6 3,4 2,6
CITROEN 23] 3.0 2,6 23] 26 271 30 28 21| 22 2,4
VOLVO 2,6 2,0 2,1 34 2.4 2,2 2.4 3,0 3,5 3,0 2,0
KIA 1,6 2,0 2,2 1,9 1,5 1,9 2,2 1,8 1,7 1,4 1,8
FIAT 1,1 1,1 1,3 1,3 1,0 1,1 1,4 1,2 1,3 1,3 1,8
DACIA 1,1 1,8 1,7 1,3 1,3 1,4 2,1 1,5 1,1 1,1 1,4
NISSAN 0,6 0,8 0,9 0,9 0,6 0,7 1,0 1,0 0,9 0,8 1,3
MAZDA 1,4 1,4 1,0 1,1 1,2 1,3 1,2 1,1 1,4 1,0 1,3
SEAT 1,0 1,4 1,0 1,0 0,8 0,9 0,9 1,0 1,0 0,9 1,2
HONDA 0,9 1,3 1,0 0,9 0,8 0,7 0,9 0,9 0,8 1,1 0,9
SUZUKI 0,6 1,1 0,9 0,6 0,7 0,5 0,8 0,7 0,6 0,6 0,8
MITSUBISHI 0,6 0,7 0,7 0,6 0,6 0,7 0,7 0,7 0,8 0,5 0,6
LADA 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6
SUBARU 0,6 0,4 0,7 0,6 0,6 0,6 0,5 0,7 0,6 0,4 0,5
JEEP 0,2 0,3 0,7 0,3 0,5 0,4 0,4 0,7 0,4 0,4 0,3

Vysledky hodnoceni prokazaly, Ze se procentualni podil piihlaSenych znacek

automobill odrazi viceméné 1 v dynamické skladbé.
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4.3. Zastoupeni roku vyroby

Udaje z Centréalniho registru vozidel umoziiuji porovnani statické a dynamické
skladby vozového parku z hlediska roku vyroby automobild. Vzhledem k tomu, Ze
v databazi CRV nebylo mozné¢ pro data obsahujici rok vyroby vozidla odlisit
automobily registrované na Uzemi Prahy, jsou vysledky provadéného prizkumu
porovnavany s celorepublikovou databazi. Rozdéleni vozidel dle roku vyroby na
s¢itanych profilech a v CRV je uvedeno v tabulkach 4.6. — 4.8.

Z tabulky 4.6. je patrny vyrazny nepomér mezi potem zaregistrovanych a
provozovanych osobnich automobilii s rokem vyroby 1989 a starSich. Svoji roli ovSem
v tomto piipad¢ hraje i skutecnost, ze data z Centralniho registru vozidel jsou za celou
Ceskou republiku. U celorepublikového priméru je mozné olekdvat znadnd vyssi
podil starSich vozidel, nez na Gzemi Prahy. V dynamické skladbé jejich podil dosahuje
0,1 %, v CRV je podil téchto aut cca 7,9 %. Naopak osobni automobily vyrobené
vroce 2010 a pozdé&ji tvofi na sCitanych profilech vyssi podil, nez jaky byl
zaznamendn v registru vozidel, pficemz v poslednich letech se tento rozdil mezi
dynamickou skladbou na Gzemi Prahy a celorepublikovym registrem vozidel znaéné

zvysuje.

Na grafech 4.1. a 4.2. je provedeno porovnani poméru mezi poCtem aut na
komunikacich a poctem aut registrovanych v CRV podle roku vyroby. Graf tedy
umoznuje porovnat ,miru vyuziti“ vozidel ve vztahu k jejich stafi — ¢im je uvedeny
pomer vyssi, tim je auto vice vyuzivano. Z grafu je opét ziejmé, ze ¢im je automobil
star$i, tim je niz$i jeho vyuziti. Zajimava je také skutecnost, Ze hodnoty strmé rostou
u nejnove¢jSich aut (od roku vyroby 2016), jejichZ zastoupeni na komunikacich je vice

nez dvojnasobné.
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Tab. 4.6. Rozdéleni osobnich vozidel podle roku vyroby

Dynamicka skladba Centralni registr vozidel (CR)
Rok vyroby Pocet Podil (%) Pocet Podil (%)
<1989 159 0,1 483 046 7.9
1990 56 0,0 34 692 0,6
1991 38 0,0 26 153 0,4
1992 39 0,0 31898 0,5
1993 75 0,1 31830 0,5
1994 77 0,1 32 006 0,5
1995 197 0,2 54 664 0,9
1996 289 0,3 85329 1,4
1997 575 0,5 130 334 2,1
1998 811 0,7 156 868 2,6
1999 1263 1,1 204 720 34
2000 1621 1,4 227 085 3,7
2001 1918 1,7 232 724 3,8
2002 2223 2,0 248 502 4,1
2003 2732 24 271 025 4,5
2004 2934 2,6 258 201 4,2
2005 3494 3,1 267 479 4,4
2006 3573 32 260 584 43
2007 4128 3,7 259 677 43
2008 4119 3,7 253 134 4,2
2009 4286 3,8 236 261 3,9
2010 4761 4,2 220 728 3,6
2011 5096 4,5 216 490 3,6
2012 4992 4,5 194 636 32
2013 4 650 4,1 170 090 2,8
2014 5897 53 182972 3,0
2015 7126 6,4 205 798 3.4
2016 8 787 7,8 225724 3,7
2017 9776 8,7 239 623 3,9
2018 10 121 9,0 234 625 3,9
2019 9552 8,5 222 243 3,7
2020 6 767 6,0 188 934 3,1
Celkem 112 132 100,0 6 088 075 100,0
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Graf 4.1. Podil automobilii zaznamenanych v jednotlivych kategoriich (%)
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Tab. 4.7. Rozdéleni osobnich automobilii podle roku vyroby na jednotlivych profilech a

v CRV
SRR N - T I - I - A I I
< a - »n >
<1989 15 11 16 14 9 14 11 40 11 18 483 046
1990 8 3 1 5 10 3 8 12 4 2 34 692
1991 3 2 6 4 9 1 11 2 26 153
1992 8 1 6 3 3 5 2 4 31 898
1993 3 7 1 4 12 27 5 9 31830
1994 4 6 6 9 8 7 17 5 6 32 006
1995 15 11 24 23 22 21 22 39 8 12 54 664
1996 34 35 21 16 25 26 37 55 15 25 85329
1997 57 49 37 51 62 60 74 136 33 16 130 334
1998 73 66 50 61 114 88 91 173 38 57 156 868
1999 101 103 84 102 223 154 123 257 58 58 204 720
2000 145 94 87 125 221 216 205 324 82 122 227 085
2001 166 135 105 168 260 230 210 386 120 138 232 724
2002 223 191 132 174 313 262 273 349 148 158 248 502
2003 268 225 147 186 404 347 299 502 153 201 271 025
2004 265 219 162 246 435 368 305 543 169 222 258 201
2005 350 261 143 303 535 438 371 641 189 263 267 479
2006 398 296 174 286 502 412 432 605 221 247 260 584
2007 432 309 186 352 603 487 423 721 256 359 259 677
2008 407 352 179 343 600 479 412 748 253 346 253 134
2009 399 325 200 434 602 491 458 762 282 333 236 261
2010 460 381 215 414 699 559 504 846 326 357 220728
2011 553 404 233 470 721 609 465 893 348 400 216 490
2012 512 340 210 457 754 633 458 887 316 425 194 636
2013 488 345 191 402 748 535 385 893 288 375 170 090
2014 617 395 246 553 924 698 500 1 066 412 486 182 972
2015 786 484 277 636 1133 841 642 1198 512 617 205 798
2016 883 553 291 806 1457 1082 694 1 607 611 803 225724
2017 980 604 302 936 1 680 1223 818 1704 718 811 239 623
2018 1081 573 348 856 1813 1351 778 1738 722 861 234 625
2019 1021 567 252 881 1638 1326 766 1530 671 900 222 243
2020 774 369 240 592 1304 849 508 1074 457 600 188 934
Celkem | 11529 | 7714 | 4578 | 9909 | 17836 | 13816 | 10295 | 19789 | 7433 | 9233 | 6088075
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Tab. 4.8. Rozdéleni osobnich automobilii podle roku vyroby na jednotlivych profilech a

v CRV (%)

Rok E 'é ’—E —i g 'g ’—g E % E E E CCRV
< ~ = ©n >

<1989 0,1 0,1 0,3 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 7,9
1990 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,0 0,6
1991 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,4
1992 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5
1993 0,0 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5
1994 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,5
1995 0,1 0,1 0,5 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,9
1996 0,3 0,5 0,5 0,2 0,1 0,2 0,4 0,3 0,2 0,3 14
1997 0,5 0,6 0,8 0,5 0,3 0,4 0,7 0,7 0,4 0,2 2,1
1998 0,6 0,9 1,1 0,6 0,6 0,6 0,9 0,9 0,5 0,6 2,6
1999 0,9 1,3 1,8 1,0 1,3 1,1 1,2 1,3 0,8 0,6 3,4
2000 1,3 1,2 1,9 1,3 1,2 1,6 2,0 1,6 1,1 1,3 3,7
2001 1,4 1,8 2,3 1,7 1,5 1,7 2,0 2,0 1,6 1,5 3,8
2002 1,9 2,5 2,9 1,8 1,8 1,9 2,7 1,8 2,0 1,7 4,1
2003 2,3 2,9 3,2 1,9 2,3 2,5 2,9 2,5 2,1 2,2 4,5
2004 2,3 2,8 3,5 2,5 2,4 2,7 3,0 2,7 2,3 24 4,2
2005 3,0 34 3,1 3,1 3,0 3,2 3,6 3,2 2,5 2,8 44
2006 3,5 3,8 3,8 2,9 2,8 3,0 4,2 3,1 3,0 2,7 43
2007 3,7 4,0 4,1 3,6 3,4 3,5 4,1 3,6 3,4 3,9 4,3
2008 3,5 4,6 3,9 3,5 3,4 3,5 4,0 3,8 3,4 3,7 4,2
2009 3,5 4,2 4,4 4,4 3,4 3,6 4,4 3,9 3,8 3,6 39
2010 4,0 4,9 4,7 4,2 3,9 4,0 4,9 4,3 4,4 3,9 3,6
2011 4,8 5,2 5,1 4,7 4,0 4.4 4,5 4,5 4,7 43 3,6
2012 4,4 4,4 4,6 4,6 4,2 4,6 4,4 4,5 43 4,6 3,2
2013 4,2 4,5 4,2 4,1 4,2 3,9 3,7 4,5 3,9 4,1 2,8
2014 5,4 5,1 5,4 5,6 5,2 5,1 4,9 5,4 5,5 53 3,0
2015 6,8 6,3 6,1 6,4 6,4 6,1 6,2 6,1 6,9 6,7 3.4
2016 7,7 7,2 6,4 8,1 8,2 7,8 6,7 8,1 8,2 8,7 3,7
2017 8,5 7,8 6,6 9,4 9,4 8,9 7,9 8,6 9,7 8,8 39
2018 9,4 7,4 7,6 8,6 10,2 9,8 7,6 8,8 9,7 9,3 39
2019 8,9 7,4 5,5 8,9 9,2 9,6 7.4 7,7 9,0 9,7 3,7
2020 6,7 4,8 5,2 6,0 7,3 6,1 4,9 5,4 6,1 6,5 3,1

Celkem 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
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5. POROVNANI S DYNAMICKOU SKLADBOU V ZAHRANICI

Pro porovnani zjiSténé dynamické skladby vozového parku v hlavnim mésté
Praze se situaci v dalSich evropskych aglomeracich byla vyuzita aktudlni verze
databaze Handbook of Emision Factors (dale jen HBEFA). Jednd se o databazi
emisnich faktorti, vydavanou od roku 1999 Svycarskou spole¢nosti INFRAS AG. Byla
vytvofena v ramci vyzkumného projektu pod zastitou Némeckého ufadu pro ochranu
zivotniho prostiedi (UBA) a Svycarské agentury pro ochranu Zivotniho prostiedi, lest
a krajiny (FOEFL). Jeji posledni verze 4.1 byla publikovéna v listopadu 2019 [7].
Obsahuje nckolik tisic emisnich faktord pro jednotlivé kategorie a druhy vozidel
splityjici jednotlivé emisni limity.

Soucasti této databaze jsou i1 data o dynamické skladbé vozového parku
v aglomeracich nékterych Evropskych statti: Némecko, Norsko, Rakousko, Svédsko a
Svycarsko. Pro jednotlivé staty je uvedeno relativni zastoupeni emisnich kategorii
v dynamické skladbé vozového parku, a to samostatné pro rizné typy tzemi: dalnice,

meésta a venkov. Pro srovnéani byla pouzita data pro méstské komunikace.

Tabulky 5.1. — 5.4. shrnuji vysledky porovnani emisni skladby vozového parku
v hlavnim mésté Praze se situaci na uzemi vybranych evropskych statii podle databaze
HBEFA. V tabulkach je wuvedeno zastoupeni osobnich automobilti, lehkych
nakladnich, tézkych néakladnich automobilli a autobusti podle emisnich ptfedpisi pro
rok 2020 a primérné hodnoty zjisténé na profilech v Praze.

Z porovnani je patrné, ze v piipad¢ osobnich automobild je v Praze k roku 2020
z hlediska emisnich norem obdobné slozeni vozového parku jako v uvedenych zemich.
Skladba paliv je obdobnd jako v Némecku a Rakousku, oproti severskym statim
(Norsko, Svédsko) se vsechny stiedoevropské zemé véetné CR odlisuji niz§im
podilem elektromobild.

V ptipad€ lehkych ndkladnich vozidel je obména vozidel zieteln¢ pomalejsi
oproti ostatnim porovndvanym zemim, patrny je vySsi podil vozidel splitujicich normu
EURO 3 — 5 a nizsi podil vozidel EURO 6.

Obdobn¢ je tomu téz u tézkych nakladnich vozidel, kde je skladba vozidel
z hlediska emisnich norem zhruba obdobna jako v Norsku, ostatni zem¢ se vSak opét
vyznacuji vys$i podilem vozidel EURO 6 a niZzSim zastoupenim ostatnich kategorii

v porovnani se situaci v hl. m. Praze.
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V pripad¢ autobust je skladba z hlediska emisnich norem ptiznivejsi v Praze
nez ve srovnavanych statech. Zde se pravdépodobné projevuje skutecnost, Zze skladba
autobusit v Praze je v zasadé¢ déana sloZzenim vozového parku autobusit DP hl. m.
Prahy, ktery v poslednich letech prosel vyraznou obménou a v soucasnosti v ném
dominuji vozidla EURO 5 a 6. Naproti tomu data za ostatni stity predstavuji
prumérnou skladbu v riznych méstech dané zemé. Ztetelny rozdil je pak patrny
u zastoupeni ostatnich paliv (alternativni paliva, elektromobily, CNG atd.), ktera se
v Praze tém¢r nevyskytuji, ve sledovanych zemich jsou zastoupena z 2 — 30 %.

Tab. 5.1. Porovnani dynamické skladby vozového parku pro vybrané evropské zemé —
osobni vozidla

Zemé Palivo EURO Podil % (palivo)
2 a starsSi 3 4 5 6
Benzin 2,76 2,81 8,96 7,46 19,59 41,58
Praha 0 fa 1,57 5,48 10,45 15,42 24,60 57,51
(CR) ’ ’ ’ - ’ ’

Ostatni - - - - - 0,91

Benzin 1,83 2,43 16,40 11,50 19,12 51,27

Némecko |Nafta 0,57 1,95 7,26 14,38 22,12 46,28
Ostatni - - - - - 2,44

Benzin 2,98 2,35 4,52 7,17 13,61 30,63

Norsko |Nafta 1,26 2,58 13,53 25,77 15,74 58,88
Ostatni - - - - - 10,50

Benzin 1,65 0,99 6,25 8,85 13,22 30,97

Rakousko |Nafta 1,64 4,47 11,64 19,68 29,85 67,27
Ostatni - - - - - 1,78

Benzin 2,75 1,72 13,02 7,50 21,84 46,83

Svédsko |Nafta 0,09 0,27 5,25 14,92 25,00 45,52
Ostatni”™" - - - - - 7,65

Benzin 1,37 2,34 12,79 18,59 21,79 56,89

Svycarsko |Nafta 0,13 0,92 5,59 14,71 18,79 40,14
Ostatni’ - - - - - 2,99

") Pro porovnani zjisténé dynamické skladby vozového parku v hlavnim mésté Praze se situaci v evropskych
aglomeracich byla pouzita data pro méstské komunikace evropskych statii podle databaze HBEFA.

**) Vzhledem k tomu, ze databdze HBEFA neuvadi rozdéleni ostatnich paliv (Alternative Fuel, CNG atd.) podle
emisnich kategorii, je uveden pouze celkovy podil téchto paliv.

") V celkovém podilu ostatnich paliv v hlavnim mésté Praze jsou zahrnuta vozidla na CNG a elektfinu.
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Tab. 5.2. Porovnani dynamické skladby vozového parku pro vybrané evropské zemé —
lehka nakladni vozidla

Zem¢ Palivo EURO Podil % (palivo)
2 a starsi 3 4 5 6
Benzin 0,24 1,00 3,95 0,85 2,85 8,88
Praha - Nofa 2,40 9,86 2479 | 23,97 28,44 89,45
(CR) ’ ’ ’ ’ ’ ’

Ostatni - - - - - 1,66

Benzin 0,18 0,14 0,56 0,71 2,29 3,88

Némecko |Nafta 1,18 3,04 13,08 30,49 47,50 95,30
Ostatni - - - - - 0,82

Benzin 0,23 0,42 0,21 0,32 0,64 1,82

Norsko |Nafta 1,96 6,39 19,12 31,87 37,69 97,03
Ostatni - - - - - 1,17

Benzin 0,27 0,09 0,60 1,01 2,66 4,63

Rakousko |Nafta 1,31 3,88 12,70 24,10 51,35 93,35
Ostatni - - - - - 2,03

Benzin 0,45 0,25 0,82 0,73 1,47 3,71

Svédsko |Nafta 0,34 5,87 13,80 32,76 40,78 93,55
Ostatni” - - - - - 2,75

Benzin 1,19 0,72 2,33 3,19 3,80 11,24

Svycarsko |Nafta 1,85 4,67 15,12 29,85 36,48 87,98
Ostatni”™" - - - - - 0,79

") Pro porovnani zjisténé dynamické skladby vozového parku v hlavnim mésté Praze se situaci v evropskych
aglomeracich byla pouzita data pro méstské komunikace evropskych statli podle databaze HBEFA.

™) Vzhledem k tomu, Ze databaze HBEFA neuvadi rozdéleni ostatnich paliv (Alternative Fuel, CNG atd.) podle
emisnich kategorii, je uveden pouze celkovy podil téchto paliv.

") V celkovém podilu ostatnich paliv v hlavnim mé&st& Praze jsou zahrnuta vozidla na CNG a elektfinu.

&3



"tem ZPRAVA O DYNAMICKE SKLADBE VOZOVEHO PARKU

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELU NA UZEMI HLAVNIHO MESTA PRAHY v ROCE 2020

Tab. 5.3. Porovnani dynamické skladby vozového parku pro vybrané evropské zemé —
tézka nakladni vozidla

Zemé Palivo EURO Podil % (palivo)
2 a starsi 3 4 5 6
Benzin 0 0 0 0 0,02 0,02
Praha - Nofa 2,62 8.61 607 | 20,63 61,46 99,38
(CR) ’ ’ ’ : ’ ’

Ostatni - - - - - 0,60

Benzin 0 0 0 0 0 0

Némecko |Nafta 1,83 3,09 2,42 19,79 72,64 99,78
Ostatni - - - - - 0,22

Benzin - - - - - 0,22

Norsko |Nafta 1,74 5,84 5,57 29,74 56,85 99,74
Ostatni 0 0 0 0 0 0

Benzin 0 0 0 0 0 0

Rakousko |Nafta 0,71 3,75 0,76 25,39 69,18 99,79
Ostatni - - - - - 0,21

Benzin - - - - - 0,08

Svédsko |Nafta 1,55 2,60 4,33 21,35 69,53 99,35
Ostatni - - - - - 0,56

Benzin - - - - - 0,75

Svycarsko |Nafta 0,96 3,94 1,03 24,81 67,61 98,35
Ostatni~ - - - - - 0,90

") Pro porovnani zjisténé dynamické skladby vozového parku v hlavnim mésté Praze se situaci v evropskych
aglomeracich byla pouzita data pro méstské komunikace evropskych statli podle databaze HBEFA.

") Vzhledem k tomu, Ze databaze HBEFA neuvadi rozdéleni t&Zkych nakladnich vozidel na benzinovy pohon
podle emisnich kategorii, je uveden pouze celkovy podil tohoto paliva.

™) Vzhledem k tomu, Ze databaze HBEFA neuvadi rozdéleni ostatnich paliv (Alternative Fuel, CNG atd.) podle
emisnich kategorii, je uveden pouze celkovy podil téchto paliv.

") V celkovém podilu ostatnich paliv v hlavnim mésté Praze jsou zahrnuta vozidla na CNG.
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Tab. 5.4. Porovnani dynamické skladby vozového parku pro vybrané evropské zemé —

autobusy

Zemé Palivo EURO Podil % (palivo)
2 a starsi 3 4 5 6
Benzin 0 0 0 0 0 0
Praha - Nofa 0,58 3.28 244 | 23,09 70,42 99,81
(CR) ’ ’ ’ : ’ ’

Ostatni - - - - - 0,19
Benzin 0 0 0 0 0 0
Némecko |Nafta 2,10 6,58 4,16 29,28 55,59 97,71
Ostatni - - - - - 2,29
Benzin 0 0 0 0 0 0
Norsko |Nafta 0,42 1,22 4,08 26,18 59,04 90,94
Ostatni - - - - - 9,06
Benzin 0 0 0 0 0 0
Rakousko |Nafta 1,77 2,13 2,29 23,74 56,13 86,06
Ostatni - - - - - 13,94
Benzin 0 0 0 0 0 0
Svédsko |Nafta 0,05 1,11 1,62 22,35 45,32 70,45
Ostatni - - - - - 29,55
Benzin 0 0 0 0 0 0
Svycarsko |Nafta 1,00 8,87 5,97 27,79 53,14 96,77
Ostatni~ - - - - - 3,23

") Pro porovnani zjisténé dynamické skladby vozového parku v hlavnim mésté Praze se situaci v evropskych
aglomeracich byla pouzita data pro méstské komunikace evropskych statli podle databaze HBEFA.

™) Vzhledem k tomu, Ze databaze HBEFA neuvadi rozdéleni ostatnich paliv (Alternative Fuel, CNG atd.) podle
emisnich kategorii, je uveden pouze celkovy podil téchto paliv.

") V celkovém podilu ostatnich paliv v hlavnim mé&sté Praze jsou zahrnuta vozidla na CNG.
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6. ZAVER

Predlozena zprava shrnuje postup a vysledky hodnoceni dynamické skladby
vozového parku na tzemi hl. m. Prahy v roce 2020. Studie vychazi z dopravnich
prazkumii, kter¢ byly provedeny na 10 vybranych reprezentativnich profilech
komunikaéni sit¢ hlavniho mésta a byly zaméfeny na zdznam registracnich znafek
projizdéjicich aut.

Na zéklad¢ tdaji o registratni znacce byly k jednotlivym vozidlim pfifazeny
technické a emisni udaje z Centralniho registru vozidel. Pro ochranu individualnich dat
byly z vystupnich sestav odstranény plvodni registraéni znacky, dal$i vyhodnoceni
tedy probihalo pouze se sestavami technickych a emisnich dat v ¢lenéni podle mista
prizkumu. Na zaklad€ téchto datovych sestav byla provedena analyza dynamické
skladby vozového parku v Praze z pohledu zastoupeni jednotlivych kategorii vozidel,
tovarnich znacek a typl automobill, stafi vozidel a zeyména pak z hlediska zastoupeni
automobili plnicich jednotlivé emisni normy EURO. Vysledek z hlediska plnéni
norem EURO pak bude slouzit jako vstup do emisné-imisnich hodnoceni, zejména pak
pro pravidelné Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na uzemi hl. m. Prahy.

Soucasti predlozené studie je i porovnani zjisténé dynamické skladby vozového
parku se skladbou statickou a vyhodnoceni vyvoje na uzemi Prahy podle vysledkt
obdobnych projektd, provedenych v letech 2001, 2005, 2010 a 2015 pro Reditelstvi
silnic a dalnic CR a v roce 2009 a 2015 pro Magistrat hl. m. Prahy. Sumarizaci udaji
za tfi profily (Cimicka, Jizni spojka, Vinohradsk4), které byly hodnoceny shodné
v projektech RSD CR i v predkladané studii, uvadéji nasledujici grafy 6.1. Z grafi
zietelné vyplyva, Ze:

= v Praze i v poslednich letech probihd zcela zadsadni obména vozového parku. Podil

osobnich automobilii neplnicich ani normu EURO 1 se za sledovanych 19 let snizil
z27 % na 0,2 %. U nakladnich aut jde o pokles z 35 % rovnéz na 0,2 %.

= Praha se vyznacuje velmi dobrym stavem vozového parku v dynamické skladbg, tj.
v redlném dopravnim proudu na komunikacich. Témét 70 % osobnich a 87 %
nakladnich automobil ptfedstavuji vozidla plnici normu EURO 5 nebo EURO 6;
podil vozidel plnicich normu EURO 3 nebo niz§i ¢ini jiz pouze neceld 4 %
osobnich a 2 % nékladnich vozidel.

Tyto vysledky potvrzuje 1 porovnani s tzv. statickou skladbou vozového parku,
tj. se zastoupenim automobili v Centrdlnim registru vozidel. Na vSech prazskych
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profilech byl zjistén nadpolovi¢ni podil aut vyrobenych po roce 2016 (tj. nejvyse
4 roky stara vozidla), zatimco v registru vozidel je nadpolovicni pocet automobili
vyrobenych po roce 2002.

Mezi hodnocenymi profily v Praze je mozZné zaznamenat drobné rozdily —
mlad$i vozidla se pohybuji zejména na kapacitnich komunikacich a hlavnich
dopravnich tazich, na ostatnich méstskych komunikacich jsou vozidla mirné starsi.
Vozovy park autobustll je pak zavisly na pfitomnosti linek MHD.

Vysledky projektu jednoznacné prokazaly, ze pouzitd metoda umoziuje ziskat
dostatecné udaje o dynamické skladbé dopravniho proudu z hlediska jeho emisnich i
dalSich parametr. Ziskané vysledky odraZeji soucasnou strukturu vozového parku na
komunikaéni siti. V ramci studie tak byl vytvofen a aktualizovan nezbytny podklad
pro dalsi hodnoceni kvality ovzdusi v Praze.

Pro ucely hodnoceni dopadi automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi a zdravi
obyvatel (zeyjména v ramci posuzovani vlivli dopravy na Zivotni prostfedi) je vSak

nutné data podobné jako dosud pravidelné aktualizovat.
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Graf 6.1. Vyvoj dynamické skladby vozového parku na tizemi hl. m. Prahy
z hlediska emisnich norem EURO
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