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1. UVODNIi INFORMACE
1.1. Informace o zadateli

1.1.1 Identifikaéni udaje o Zadateli
Zadatel:

Hlavni mésto Praha

se sidlem Marianské nam. 2, 110 00 Praha 1
ICO: 0064581

DIC: CZ00064581

kontaktni osoby projektu:

jméno a pfijmeni telefon email

Zadatel — Hlavni mésto Praha — je reprezentovan Magistratem hlavniho mésta Prahy, resp. jeho
Odborem rozvoje a financovani dopravy (viz dale).

Magistrat hl. m. Prahy tvofi feditel Magistratu a zaméstnanci hlavniho mésta Prahy zafazeni do tohoto
organu, v ¢ele Magistratu je feditel Magistratu.

Magistrat v samostatné pusobnosti hlavniho mésta Prahy pini Ukoly uloZzené Zastupitelstvem hlavniho
mésta Prahy nebo Radou hlavniho mésta Prahy a vykonava pfenesenou pusobnost hlavniho mésta
Prahy, neni-li zakonem svéfena jinym organdm hlavniho mésta Prahy.

1.1.2 ZkuSenosti Zadatele

Zadatelem je Odbor rozvoje a financovani dopravy Magistratu hl.m. Prahy (dale jen MHMP).

Tento odbor plni ukoly, které jsou stanoveny v pfiloze €. 1 k usneseni Rady HMP ¢. 1621 ze dne 30.
6. 2015 (http://www.praha.eu/public/4/69/ca/2142346 639293 Ukoly v_samostatne pusobnosti.pdf,
od str. 61 dale) a v oblasti, ve které je realizovan tento projekt se jedna zejména o nasleduijici:

- koordinuje vykon samospravy na useku pozemnich komunikaci, v&etné zimni udrzby
komunikaci, vodni dopravy a komunika&niho majetku ve vlastnictvi hlavniho mésta Prahy;

- koordinuje uplatnéni zadosti o spolufinancovani a zajiSténi realizace podporovanych projektd
rezortu dopravy z evropskych a statnich fondd v€etné nezbytné administrace pfi Cerpani
prostfedku i v obdobi udrzitelnosti a publicity.

V minulych letech nebyly realizovany zadatelem zadné akce podobného charakteru. Z aktualné
probihajicich projektd je, svym obsahem, projektu nejblize ten s nazvem ,Nizkouhlikové FeSeni
logistiky odpadu na Praze 1% pfiCemz jeho obsahem je vyuziti nizkoemisnich, nizkouhlikovych a
bezhluénych vozidel, které nepfredstavuji emisni zatéz (Skodliviny, hluk) pro okolni méstské Casti pfi
odvozu odpadu k dalSimu zpracovani.

Celkové Ize ovSsem konstatovat, ze predkladany projekt je unikatni a nema pfimou vazbu na zadny
dosud realizovany ani pfipravovany projekt.

1.2. Informace o partnerovi/partnerech (pokud je relevantni, struktura viz vyse)

Partner neni v tomto projektu relevantni.
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2. POPIS PROJEKTU A JEHO ETAP

Predkladany projekt je svym pfedmétem a vécnou podstatou zaméfen do oblasti ,sprava a rozvoj
méstskych ekosystému, protipovodriova a protihlukova opatfeni, sniZzovani znecisténi ovzdusi,
nakladani s odpady“ a ¢aste€né i ,dopravni infrastruktura, fizeni dopravy, dopravni prostfedky ve
vefejné dopraveé, energetické a nakladové uspory ve vefejné dopravé* tak, jak je definovano ve vyzvé
¢. 29 OP PPR.

Konkrétné je pfedmétem projektu, prostiednictvim vyuZiti nastroje inovacniho partnerstvi, vyvoj
souboru zafizeni pro méfeni ¢astic vyfukovych plynud, jeho demonstrace a pfiprava pro realizaci, a
dale také zpracovani metodiky pro detekci vozidel s nadmérnymi emisemi.

Momentalné fesi méFeni emisi u vozidel v CR predevsim Praha, emise jsou v&ak kontrolovany pouze
pfi pravidelnych technickych kontrolach pfedepsanych narodni legislativou. Tyto kontroly nejsou
dostateéné ucinné z divodu nedostatecné citlivosti legislativou pfedepsané metody kontroly malych
¢astic produkovanych modernimi motory a z dudvodu cileného obchazeni systému. Jiny systém
kontroly emisi zaveden neni. | pfes nezakonnost takového pocinani jsou vefejné inzerovany sluzby
odstranéni filtru &astic a po Praze jezdi neznamé, souCasnymi metodami nezjistitelné a
pravdépodobné nemalé mnozstvi vozidel, ktera sice byla vybavena filtrem c¢astic, ale ten byl
odstranén nebo je nefunkeéni.

Cilem tohoto projektu je tedy pfispét ke zlepSeni Zivotniho prostiedi v hlavnim mésté Praze.

Specifickym cilem projektu je stanoveni kritérii identifikujici vozidla v nevyhovujicim technickém stavu,
ktera by méla byt za pomoci vySe uvedeného systému méfeni nalezena, a nasledné bud opravena do
bezproblémového stavu anebo vylou€ena z provozu.

VedlejSim cilem je dat do rukou spravé/policii nastroj pomoci kterého je detekce vysoké koncentrace

K dosazeni vySe uvedeného cile budou sméfovat nasledujici diléi vystupy projektu:

1. funkéni pracovni verze stacionarniho zafizeni pro méfeni emisi ¢astic,
2. funkéni pracovni verze mobilniho zafizeni pro méfeni emisi ¢astic,

3. funkéni pfenosné zafizeni v kompaktni velikosti pro prfesnéjSi méfeni a potvrzeni vzorkud
ziskanych ze zafizeni stacionarnich a mobilnich,

4. funkéni pracovni verze systému pro ovéfeni funkce filtru Eastic pfi terénni kontrole,

5. technickd zprava o vysledku ovéfeni pracovnich verzi na souboru vybranych vozidel
s definovanymi emisnimi vlastnostmi a emisnimi zdvadami,

6. technickd zprava o vysledku ovéfeni pracovnich verzi periodickym sledovanim vybraného
spolupracujiciho vozového parku,

7. vyroba a pfedani samostatné pracujicich pfistroji véetné finalni verze propojitelnosti
(minimalné po jednom stacionarnim a mobilnim; minimalné 15 pfenosnych),

8. samostatné pracujici verze stacionarniho nebo mobilniho zafizent,
9. technicka zprava o vysledku ovéfeni funkéni pracovni verze systému pro ovéfeni funkce
filtru ¢astic pfi terénni kontrole,
10. navrh dpravy legislativy v oblasti mobilniho méfeni emisi.
Vzhledem ke skute€nosti, Ze pozadavky Zadatele na tyto vystupy jsou velmi specifické a v souasné

dobé nejsou na trhu dostupné, bude realizace projektu probihat v rezimu tzv. fizeni o inova¢nim
partnerstvi, tak jak jej definuje zakon &. 134/2016. ZdUvodnéni se opira o skutecnost, ze:
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e natrhu v souCasné dobé neexistuje feseni, které by splfiovalo podstatu tohoto projektu a bylo
jej mozno poptat v ramci standardnich rezimu vefejnych zakazek (podlimitni fizeni, nadlimitni
fizeni, apod.);

e pfipadna realizace dila na zakazku v ramci standardnich rezim( verejnych zakazek vykazuje
pro potencialni uchaze€e vysokou miru rizika souvisejiciho s realizaci pfedmétu pinéni.
Pozadované vystupy projektu se musi opirat o realizaci aktivit z kategorie vyzkumu a vyvoje,
které budou dale aplikovany do praxe.

Tyto skute€nosti tak pfimo ovlivauji dalSi obsah této studie proveditelnosti (v souladu s aktualnimi
pokyny pro jeji pfipravu) — hloubku detailu popisu projektu a jeho feSeni, nastaveni fazi projektu, atd.

Variantni feSeni projektu nebylo zvazovano — viz podkapitola 5.2. Tim samoziejmé& neni mysleno
varianty technického feSeni (viz popis v podkapitole 5.1).

2.1. Souhrnna informace o projektu

Pro potfeby dosazeni cile tohoto projektu je planovano navrhnout, otestovat a uspésné implementovat
komplexni systém a metodiku pro detekci vozidel s vysokymi emisemi pevnych &astic pfimo v provozu
na uzemi hlavniho mésta Prahy.

Predpokladanym cilovym stavem je propojeni vSech typl zafizeni se stavajicimi systémy vyuzivané
statni spravou (napf. méreni rychlosti radarem, jehoz soucasti je identifikace vozidel). Motivem pro
toto propojeni je zmapovat pohyb zasadné znecistujicich vozidel, detekovat maijitele s moznosti
odstavit vozidlo a nasledné jej odeslat na STK pro podrobnou kontrolu nebo provést kontrolu na mistég,
dle metodiky, ktera bude navrzena.

Vysledky projektu budou, v souladu s principy inovaéniho partnerstvi, rozdéleny do dvou ¢asti —
vysledky inovacniho partnerstvi a vysledky nasledné realizacni (obchodni) faze. V pfipadé
neuspésného feSeni problematiky v ramci inovacniho partnerstvi obchodni faze projektu nenastane a
projekt bude ukonéen.

V ramci faze inovacniho partnerstvi probéhne vyzkum a vyvoj funkénich prototypl, analytického
aparatu i dvé pilotni studie; nasledné se projekt posune do obchodni faze, kdy dojde k vyrobé a
nakupu nové vyvinutych produktl, metodiky a jejich implementaci (podrobnéji — viz aktivity nize,
pfipadné podkapitola 2.4 této Studie).

Konec¢né vystupy projektu tak jsou popsany v uvodu této kapitoly.
Nize jsou stru¢né popsany zakladni aktivity projektu.

Projektovy management (prifezovou aktivitou vSech fazi realizace projektu bude projektovy
management, ktery je popsan samostatné v kapitole 4)
e sestaveni a fizeni pracovniho tymu MHMP a dodavateld

e priprava vybérovych fizeni projektu

monitoring, reporting
e administrace dotace a finanéni fizeni
Vyzkum a vyvoj
e Vyvoj a sestaveni funkéni pracovni verze stacionarniho zafizeni pro méfeni emisi Castic —
identifikace detekénich metod, dostupnych pfistroju a komponentd, navrh a vyroba zafizeni
e Vyvoj a sestaveni funkéni pracovni verze mobilniho a pfenosného zafizeni pro méfeni emisi
Castic
A. Studie — zpracovani, stanoveni dil¢ich cild, terminG a limitd
B. Analyza potfebnosti technologie
C. Zpracovani vyvoje technologie méfeni
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Vyvoj SW

Sestaveni prototypu

Testovani prototypu

Metrologické ovéreni

Zpracovani navrhu pilotniho programu
. Vyroba technologie pro pilotni program

T I OmMmOo

Pilotni studie

Vyvoj a sestaveni funkéni pracovni verze systému pro ovéfeni funkce filtru Castic pfi terénni
kontrole

Ovéreni pracovnich verzi na souboru vybranych vozidel s definovanymi emisnimi vlastnostmi a
emisnimi zavadami

Ovéreni pracovnich verzi periodickym sledovanim vybraného vozového parku — podminkou pro
vybér vozového parku je moznost provést na vozidlech kontrolni méfeni referenénimi metodami
a/nebo fyzickou inspekci

Vyvoj autonomni verze dle bodu 1) nebo 2) a propojeni s méfenim dalSich parametrd (rychlost,
zrychleni, povétrnostni podminky) a identifikaci registracni znacky

Ovéreni autonomni verze nasazenim ve vybraném vozovém parku
Ovéreni zafizeni 3) — dle pozadavk legislativy

Pribézna aktualizace stavu poznani, koordinace se Spole¢nym vyzkumnym centrem Evropské
komise a narodnimi aktivitami zemi EU

Vyroba technologie/pfistroje

e vyroba a sestrojeni prvnich prototypl s externim dodavatelem
e vyroba prvnich funk&nich zafizeni ur€enych ke komercnimu pouziti, snadnou obsluhou
a napojenych na stavajici systém
e vyroba a prezentace celé sestavy méficich pfistroji uréenych pro koncové uzivatele
véetné kalibrace systému
A. Stacionarni (nejméné 1 exemplar)
B. Mobilni (nejméné 1 exempléF)

Poznémka: analytické casti A a B budou koncipovany tak, aby technicky Ci
financéné naroéné celky byly pouZitelné pro obé verze

C. Pfenosny (nejméné 15 exemplara)

Metodika

e metodika k pouziti vSech modifikaci zafizeni, ktera bude rozdélena do nékolika oblasti
dle typu zafizeni.

e pravni baliCek — pfiprava navrhu legislativy
e Skoleni a edukace skupin pouZivajici zafizeni v€etné vyhodnoceni naméfenych hodnot

Implementace

e predani vSech vyrobenych zafizeni, stacionarnich i mobilnich

e podrobny montazni manual, v€etné doporu€eni na efektivnhi umisténi a podrobné
popsanou metodikou kalibrace

e predani pfenosnych zafizeni koncovym uzivatelim, zaSkoleni obsluhy vSech kategorii
pristroje
¢ nastaveni servisnich intervall jednotlivych pfistrojl, ovéfeni kvality procesu.

Investor (resp. vlastnik ¢i provozovatel) projektu, ¢i jeho dil¢ich ¢asti

Investorem a vlastnikem projektu bude Magistrat hlavniho mésta Prahy. Provozovatelem bude také
Zadatel, pfipadné Méstska policie, jako organ hl. m. Prahy.
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Cilové skupiny projektu, jejichz vymezeni je v souladu se znénim konkrétni vyzvy

Primarni cilovou skupinou projektu je, méstska samosprava

predstavovana magistratem hl. m. Prahy.

vsouladu se znénim vyzvy,

Z hlediska pozitivnich vefejné prospésnych efektl projektu predstavuji cilovou skupinu motoristé,
nebot snizi-li se celkové emise snizenim vyskytu vozidel s vysokymi emisemi, bude méné potfeba je
snizovat omezovanim motorizované dopravy. Cilovou skupinou jsou rovnéz obyvatelé Prahy, nebot
Ize pFedpokladat, Ze snizenim vyskytu vozidel s vysokymi emisemi dojde ke snizeni negativnich
dopadu na lidské zdravi.

Jako partner a subdodavatel bude na zakladé vybérového fizeni pfizvana idealné ¢eska spolecnost,
ktera ma v oblasti méfeni a detekce dlouholeté zkusenosti, dalSim kritériem bude cena a schopnost
soucinnosti v celé Sifi projektu. Diky tomuto propojeni je pfedpoklad vyrazného zkraceni doby vyvoje i
konstrukce méficiho pfistroje.

Projektové indikatory

Z hlediska nastaveni vyzvy €. 29 OP PPR bude sledovan jediny povinny indikator vystupu, a to tento:
2 23 02 Pocet fedeni vzniklych v ramci inovaéni poptavky vefejného sektoru.

Hodnota tohoto indikatoru bude €init 1 a bude naplnén k datu ukonceni realizace projektu. Jedna se o
to, Ze v ramci v ramci inovacni poptavky vefejného sektoru vznikne jedno feSeni, které povede ke
zvySovani kvality fungovani infrastruktury pro snizovani emisi a regulaci dopravy (jakozZto vefejné
sluzby), podpore inovacni aktivity (disledkem vyuziti védy a vyzkumu) a posileni spoluprace mezi
vyzkumnou a aplikaéni sférou. Z pohledu vyzvy jde o téma ,sprava a rozvoj méstskych ekosystémda,
protipovodriova a protihlukova opatreni, snizovani znecisténi ovzdusi, nakladani s odpady*.

2.2. ZjednodusSeny logicky ramec projektu

NiZe uvedeny zjednoduseny logicky ramec specifikuje vystupy a ucel projektu.

ZjednodusSena tabulka logického ramce

Ugel/zamér/vysledky projektu Ukazatele

*  Vyvinout, demonstrovat a pfipravit pro realizaci .

soubor zafizeni pro méfeni ¢astic vyfukovych
plynl, dale zpracovat metodiku pro detekci
vozidel s nadmérnymi emisemi.

*  Zlepsit kvalitu ovzdusi v hlavnim mésté Praze

Pocet feSeni, vzniklych v ramci inovaéni poptavky

vefejného sektoru (1).

» ZlepSeni kvality ovzdusi v Praze — resp. snizeni
imisi pevnych ¢astic (mozno ovéfit exatnim
méfenim na méFicich stanicich napt. CHMU).

* Mensi nutnost regulace vjezdu vozidel do mésta.

Vystupy projektu

*  Vyroba zafizeni/pfistroje pro detekci vozidel s
nadmérnymi emisemi, zafizeni pro méfeni bude
vyrobeno ve tfech modifikacich:

- Stacionarni verze — bude umisténé
stacionarné v blizkosti komunikace a
zaznamenavat emise ¢astic z projizdéjicich
vozidel

- Mobilni verze bude umisténa v méficim
vozidle a bude zaznamenavat emise €astic z
vozidla jedouciho pfed nebo soubé&zné s
méFicim vozidlem.

- Prenosna verze — mlize byt soucasti
vybaveni spravnich organu, pfipadné STK

*  Metodika k pouziti vSech modifikaci zafizeni

»  Pfiprava navrhu Upravy legislativy

*  Pfedani vyhotovenych zafizeni jako komplexniho
feSeni

Ukazatele

* Funkéni pracovni verze stacionarniho zafizeni pro
méFeni emisi €astic (1).

» Funkéni pracovni verze mobilniho zafizeni pro
meéfeni emisi ¢astic (1).

» Funkéni pfenosné zafizeni v kompaktni velikosti
pro pfesnéjSi méfeni a potvrzeni vzorku ziskanych
ze zafizeni stacionarnich a mobilnich (1).

* Funkéni pracovni verze systému pro ovéreni
funkce filtru ¢astic pfi terénni kontrole (1)

» Technicka zprava o vysledku ovéfeni pracovnich
verzi na souboru vybranych vozidel
s definovanymi emisnimi vlastnostmi a emisnimi
zavadami (1).

» Technicka zprava o vysledku ovéfeni pracovnich
verzi periodickym sledovanim vybraného
spolupracujiciho vozového parku (1).

» FinaIni vyrobené verze pfistroju:

+ Stacionarni (nejméné 1 exemplar)

Studie proveditelnosti
OP Praha — pdl ristu CR

Metodika verze: 1.8

Datum ucinnosti: 20. 11. 2017
Strana 8 z 46



* Mobilni (nejméné 1 exemplar)

» Prenosny (nejméné 15 exemplard)

* Technicka zprava o vysledku ovéfeni funkéni
pracovni verze systému pro ovéfeni funkce filtru
Castic pfi terénni kontrole (1).

* Upravena legislativa v oblasti mobilniho méfeni
emisi (1).

2.3. Lokalizace projektu

Projekt bude realizovan na celém Uzemi hlavniho mésta. Co se ty¢e samotného vyzkumu a vyvoje,
ten bude probihat na odbornych pracovistich v ramci kapacit inovacniho partnerstvi. Je tedy mozna
realizace také mimo Gzemi hl. mésta Prahy v ramci celé Ceské republiky.

2.4. Faze projektu a jeho harmonogram
1) Faze predinvesti¢ni (pFipravna)

Predinvesti¢ni faze zahrnuje obdobi pfipravnych praci projektu, tj. formulace projektového zaméru a
technického nastaveni projektu, zpracovani studie proveditelnosti a zadosti o podporu v&. pfiloh dle
podminek vyzvy €. 29 OP PPR. Soucasti této faze je nasledné pfipadné schvaleni dotace z
Operaéniho programu Praha — pél ristu CR a uzavieni Smlouvy o financovani projektu.

V pribéhu predinvesti¢ni faze probéhla konzultace ohledné nastaveni projektu s projektovymi
manazery Ridiciho organu OP PPR. Zaroven byl konzultovan také harmonogram pfipravy a realizace
projektu, véetné zamyslené inovativnosti projektu.

Do predinvesti¢ni faze se zapoijili také dalsi Clenové realizacniho tymu vCetné externich specialistu v
nasledujicich oblastech:

e spoluprace na pfipravé projektu,

e vyjadfeni se k nastaveni a koncepci projektového zaméru,

odborné zaméfeni a technické proveditelnost projektu,

nastaveni projektu v rdmci inovacniho partnerstvi, a to ve formé vyjadfeni ¢i doporuceni,

ucast pfi koordinaénich jednanich projektu.

Predinvesti¢ni faze byla realizovana v obdobi od 1/2018 do konce 3/2018. Nasledné schvalovani
zadosti o dotaci je pfedpokladano v terminu od 4/2018 do konce 8/2018.

V ramci této etapy je pocitano s veSkerymi pfipravnymi pracemi souvisejicimi s pfipravou a realizaci
vybérového Fizeni projektu o inovaénim partnerstvi dle §70 - §72 zakona &. 134/2016 Sb., o zadavani
vefejnych zakazek, kdy podpis smlouvy s vybranymi konsorciem je pfedpokladan v zafi 2018.

Jako nezbytna souc€ast budou také realizovany naklady spojené s fizenim projektu, pfip. naklady
souvisejici s dodate€nymi odbornymi posudky a naklady na publicitu projektu. Realizované vybérové
fizeni projektu.

2) Faze investicni (realizacni)

Zahajeni projektu, resp. jeho investi¢ni faze, pfedpokladame od 1. 9. 2018.
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Investiéni faze je dale ¢lenéna do péti jednotlivych etap (viz tabulka nize) dle jednotlivych dil€ich
vystupl. Tyto etapy jsou nastaveny s ochledem na pozadavky OP PPR na etapizaci projektu, a délka
trvani kazdé etapy 6 mésica.

Soucasti této faze je také pfiprava a realizace vybérového Fizeni, kdy podpis smlouvy s vybranymi
konsorcii je pfedpokladan v srpnu 2018.

V ramci investi¢ni faze budou zapojeni jednotlivi ¢lenové realizacniho tymu dle potfeby a vymezenych
roli a kompetenci v ramci tohoto tymu.

Etapa 1 — Rozvaha

(9/2018 — 2/2019)

Popis etapy Vystupy

Aktualizace sou€asného stavu poznani, stavu Konkretizované technické feSeni projektu.

technologie a metodiky

Realizace prizkumui a ovéfeni metod detekce
Navrh konceptu pfistroju

Provedeni predpilotnich méreni

Analyza dostupnych dat z pilotnich méfeni.

Jako nezbytna soudast budou také realizovany

naklady spojené s fizenim projektu.
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Etapa 2 - Analyticka ¢ast prototypu + Pilotni studie #1, Rozvaha — balance of system

(3/2019 - 8/2019)

Popis etapy

Vystupy

Sestaveni analytické ¢asti zafizeni
Ovéreni analytické ¢asti zafizeni
Vlastni méfeni emisi

Provedeni pilotni studie
Zpracovani vysledk( prvotni studie
Rozvaha zbytku systému

Méfeni rychlosti

Vycitani registracnich znacek
Komunikace

Napajeni

Jako nezbytna soucast budou také realizovany
naklady spojené s fizenim projektu, pfip. naklady

souvisejici s odbornymi posudky.

Funk&ni analyticka ¢ast zafizeni
Zprava s vysledky pilotni studie

Navrh zbytku systému

Etapa 3 — Prototyp celého systému + Metodika

(9/2019 — 2/2020)

Popis etapy

Vystupy

Sestaveni celého systému

Ovéreni celého systému

Vypracovani metodiky méfeni

Jako nezbytna soucast budou také realizovany
naklady spojené s fizenim projektu, pfip. naklady
souvisejici s dodate€nymi odbornymi posudky a

naklady na publicitu projektu.

Sestaveny a ovéfeny systém

Zpracovana metodika
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Etapa 4 — Pilotni studie #2

(3/2020 - 8/2020)

Popis etapy

Vystupy

Provedeni pilotni studie
Zpracovani vysledk pilotni studie

Jako nezbytna soucast budou také realizovany
naklady spojené s fizenim projektu, pfip. naklady

souvisejici s dodate&nymi odbornymi posudky.

Zprava o vysledcich druhé pilotni studie

Etapa 5 — Implementace

(9/2020 — 2/2021)

Popis etapy

Vystupy

Finalizace méficiho zafizeni
Vypracovani dokumentace
Skoleni — manual

Schvaleni - pfedani

Jako nezbytna soulast budou také realizovany
naklady spojené s fizenim projektu, pfip. naklady

souvisejici s dodate¢nymi odbornymi posudky.

Finalni méfici zafizeni
Zpracovana dokumentace, manual

Navrh legislativnich aprav

Rozdéleni nakladti na etapy

V ramci pfilohy €. 2 této Studie je zahrnuta nejen tabulka s rozpo&tem projektu, ale také s rozdélenim
jednotlivych rozpoctovych polozek do péti vySe uvedenych etap projektu.

V gasti zadosti "Financni plan" je potom uvedeno jiné rozdéleni finanénich prostfedkd do etap - toto
rozdéleni reflektuje skute¢nost, Ze platba v ramci prvni etapy je zalohova a miize zahrnovat az 50 %

celkovych zpusobilych vydaju projektu.
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Harmonogram realizace

Rok

2018 2019 2020

2021

Etapa

[any

Etapa 1 — Rozvaha

N

Etapa 2 - Analyticka ¢ast prototypu +
Pilotni studie #1, Rozvaha — balance of

system

w

Etapa 3 — Prototyp celého systému +
Metodika

wi

Etapa 4 — Pilotni studie #2
Etapa 5 — Implementace

Prafezovou aktivitou obou fazi realizace projektu bude projektovy management, ktery je popsan
samostatné v kapitole 4.

3) Faze provozni

Zde bude provozovan nové vyvinuty systém detekce emisi pevnych Castic — a to jak ze strany
zadatele, tak i ze strany pfipadnych dal$ich subjektt (Méstska i statni policie, dal$i kontrolni organy) a
mést &i instituci, ktefi si toto nové vyvinuté feSeni pofidi.

Naklady na tuto etapu budou pIné hrazeny z rozpoctu zadatele.

Bé&hem provozu |ze samoziejmé predpokladat potiebu Uprav €i modernizaci v navaznosti na pfichod
novych technologii. Z hlediska ¢asového je provozni faze planovana na obdobi 2021-2026.

Samotna vyzva ¢. 29 OP PPR nepfedpoklada obdobi udrzitelnosti — vzhledem k tomu, Ze se
nezpracovava CBA, nejsou ani popsany naklady na provoz ¢&i pfipadné reinvestice.
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3. ANALYZA POTREBNOSTI PROJEKTU A KONKURENCE

Tento projekt reaguje na sou€¢asnou neuspokojivou situaci, kdy v ramci Prahy (ale i obecné na uzemi
CR ani ve svét&) neexistuje metodika a technika pro méfeni emisi &astic pfimo v provozu. Emise jsou
standardné kontrolovany pouze pfi pravidelnych technickych kontrolach predepsanych legislativou
CR. Tyto kontroly nejsou dostateéné uginné z diivodu nedostateéné citlivosti legislativou pfedepsané
metody kontroly malych &astic produkovanych modernimi motory a z dlvodu cileného obchazeni
systému. Jiny systém kontroly emisi zaveden neni. | pfes nezakonnost takového pocinani jsou
vefejné inzerovany sluzby odstranéni filtru ¢astic a po Praze jezdi neznamé, sou¢asnymi metodami
nezjistitelné a pravdépodobné nemalé mnozstvi vozidel, ktera sice byla vybavena filtrem &astic, ale
ten byl odstranén nebo je nefunkéni.

Koncentrace &astic v prazském ovzdus$i dlouhodobé pfevysuji limity dané zdkonem 201/2012 Sb. i
limity doporu¢ené WHO; &astice v ovzdusi jsou pfi¢inou 6 az 10 tis. pfedéasnych umrti v CR ro¢né.
Dle statistik CHMU jsou hlavnim zdrojem &astic mobilni zdroje (motorova vozidla, nesilniéni vozidla a
pojizdné stroje). Dle odbornych studii ma na celkovych emisich ¢astic zna¢ny podil pomérné mala
¢ast vozidel s vysokymi (nadmérnymi) emisemi z divodu Spatného technického stavu — zavady,
nadmérné opotifebeni, demontaz filtru ¢astic a dal§i zamérné zasahy.

Nalézt mezi vozidly provozovanymi v Praze ta s nadmérnymi emisemi ¢astic je potfebné v prvni fazi,
pro zjisténi rozsahu problému, upfesnéni pfispévku vozidel s nadmérnymi emisemi a odhad
potencialniho pfinosu vyplyvajiciho z nalezeni vozidel s nadmérnymi emisemi a dosazeni jejich
opravy nebo vyfazeni z provozu; ve druhé fazi pak pro identifikaci konkrétnich vozidel.

Obdobny problémem se zabyva nékolik projektd ve svété, napfiklad v USA se pouzivaji k detekci
nadmérnych emisi plynnych latek spektrometrické metody, ty v8ak nejsou pouzitelné pro Castice.

Projekt pfimo nenavazuje na zadné predchozi projekty ani neni v této chvili znamo, ze by z néj plynuly
nékteré daldi, navazujici projekty — podrobnosti viz podkapitola 1.1.2 Studie. Celkové Ize konstatovat,
Ze projekt je svym zaméfenim unikatni a nema v ramci CR ani Evropy obdoby.

Projekt je pIné& v souladu se Stfednédobou strategii (do roku 2020) zlep$eni kvality ovzdusi v CR, ato
konkrétné se specifickym cilem 4. Dobudovani kapacit systému posuzovani kvality ovzdusi (technicka
a znalostni zakladna, lidské zdroje). Jednim z navrzenych opatfeni v ramci tohoto specifického cile je i
.POfizeni a rozvoj systémdi pro identifikaci zdroji znecistovani ovzdusi (mérici a laboratorni techniky
pro detailni analyzy sloZek znecisténi ovzdusi se zamérenim na identifikaci nejvyznamnéjsich zdroju
pro imisné zatizené lokality)“. Jedna se tedy o jasnou navaznost na obsah pfedkladaného projektu.
Vice viz zde:

https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/strategie zlepseni_kvality ovzdusi/$FILE/OOO-
Strategie ochrany ovzdusi-20170505.pdf

Na urovni hlavniho mésta Prahy je projekt v souladu zejména s Dopravni politikou v ramci Planu
udrZitelné mobility — konkrétné jde o Prioritni osu | ,SniZeni zneciSténi ovzdusi, hlukové zatéZe a
uhlikové stopy”. V ramci této prioritni osy je identifikovana problémova oblast ,Negativni dopad
automobilové dopravy na kvalitu ovzdu$i a verejné zdravi (hluk a exhalace)“, kterou projekt pfimo
svym obsahem FeSi (viz zde: http://www.poladprahu.cz/uploads/assets/P+Dopravni_politika 2017-09-
19.pdf).

Dale je rovnéz projekt v souladu s Programem zlepSovani kvality ovzdusi pro aglomeraci Praha 01,
kde konkrétné napomuize k naplnéni opatfeni AB8 ,Selektivni nebo uUpiné zakazy vjezdu“, jelikoz —
diky moznost detekce vozidel emitujicich zvySené mnozstvi pevnych ¢astic — bude mozno tato vozidla
odstavit a tim jim neumoznit dalSi pokracovani v jizdé a zneciStovani ovzduSi ve mésté (viz zde:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zlepsovani_kvality ovzdusi praha 2016/$FILE/OOO-
OOP_CZ01-20160623.pdf).
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3.1. Analyza potrebnosti projektu z hlediska cilovych skupin

Cilova skupina a uzivatelé sluzeb

Hlavni cilovou skupinou projektu dle vyzvy je hl. m. Praha, ktera realizaci projektu planuje vyvinout a
odzkousSet zafizeni pro méfeni ¢astic vyfukovych plynt a dale rovnéz zpracovat metodiku pro detekci
vozidel s nadmérnymi emisemi.

Charakteristika hlavniho mésta Prahy, jako primarni cilové skupiny, je provedena v podkapitolach 1.1
a 2.1 této Studie proveditelnosti. Také jsou, v kapitole 1.1 Studie, uvedny kompetence Odboru rozvoje
a financovani dopravy Magistratu hl.m. Prahy ve vztahu k obsahu projektu, ze kterych vyplyvaji i
specifické potfeby, které projekt naplfiuje. Jde o to, Zze MHMP je organem samospravy (i statni
spravy), a jako takovy ma za ukol, mimo jiné, zajiStovat zdravé a Cisté Zivotni prostfedi obyvatel a
navstévnikl mésta, podilet se na kontrole a regulaci dopravy ve mésté apod. Z toho jednoznacéné
plyne i poptavka po podobném typu projektl, které daji méstu vhodné nastroje, metodiku a postupy,
které umozni zlepSovat kvalitu ovzdusi ve mésté.

Hlavni mésto Praha, resp. jeho Magistrat, pfedstavje instituci vefejné spravy, ktera zastupuje viechny
obyvatele mésta — v pfeneseném smyslu jsou tedy cilovou skupinou zejména obyvatelé mésta, ktefi
maji zajem/potfebu zit v prostfedi, jez bude co nejméné znecisténé, a tudiz nebude ohrozovat jejich
zdravi a zZivoty.

Tato potfeba se tyka vSech obyvatel — bez rozdilu véku, pohlavi, ekonomické aktivity €i dalSich
charakteristik. Dle poslednich aktualnich dat Ceského statistického uUfadu se jedna celkem o 1
280 508 trvale bydlicich obyvatel (viz https://vdb.czso.cz/vdbvo2/faces/cs/index.jsf?page=profil-
uzemi&uzemiprofil=31588&u=_VUZEMI 43 554782#).

Dal8i skupinou, ktera ma v podstaté shodné potieby, jsou navstévnici mésta — a to jak pravidelné
dojizdéjici za praci, do $kol ¢i za sluzbami, tak také turisté. Ro¢né ¢ini celkovy pocet turistd cca 7 mil.
osob (viz https://www.praguecitytourism.cz/cs/media/tisk/praha-opet-prekonala-rekord-v-poctu-
navstevniku-prijelo-jich-pres-7-milionu-13436), zatimco podty navstévnikda z CR, ktefi vice & méné

V ramci vySe uvedenych skupin Ize také identifikovat specifickou cilovou skupinu, kterou jsou
motoristé (at’ uz z fad obyvatel Prahy, tak i navstévnik(). Tato cilova skupina bude jednak ,postizena“
méfenim a kontrolami v ramci detekce vozidel, nicméné projekt bude mit pro ni i pozitivni efekty, a to
zejména, co se ty€e niz8i nutnosti plodné regulovat vjezd vozidel do mésta za ulelem sniZeni
koncentraci €astic v ozdu8i. Diky realizaci projektu bude mozZno konkrétné regulovat a eliminovat
vozidla, kterd vypousténi velké mnoZstvi pevnych &astic do ovzdu$i, a tim padem nebude nutno
ostatni motoristy omezovat. Co se ty¢e poc¢tu motoristll v Praze, jednalo se ke konci roku 2016 o 1
002 645 motorovych vozidel a z toho 795 178 osobnich automobilt (viz str. 8 zde: http://www.tsk-
praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf). Praha je, v ramci CR, na prvnim misté, co se tyée podtu
motorovych vozidel na tisic obyvatel (783 vs. 687 v ramci CR).

V &ir§im pojeti je mozno za cilovou skupinu povaZovat i obyvatele dal$ich mésta a obci v CR, ale i
v zahrani€i, jelikoz nasledné, po uvedeni nové vyvinutého feSeni na trh, bude mozno podobnym
zpusobem zlepSovat Zivotni prostfedi (a tim uspokojovat potfeby téchto cilovych skupin) i v jinych
méstech a obcich.

Tento projekt neni inovativni pouze na urovni Prahy, ale jak vyplyva z prislusné kapitoly, takeé
na urovni celého svéta.

3.2. Analyza konkurence, alternativy uspokojovani potieb cilovych skupin

Detekce vozidel s nefukénim filtrem &astic, a to jak bezkontaktni pomoci stacionarniho zafizeni nebo
méficiho vozidla, tak jednoduchym testem na misté (kontrolni stanovisté, servisni dilna, stanice
mérFeni emisi, stanice technické kontroly), neni, vyjma ojedinélych vyzkumnych projektd, ve svété
realizovana. Tim méné je nabizeno pfistrojové vybaveni pro tyto ucely.

Pro detekci plynnych emisi se pouziva spektrometrl s otevienou optickou drahou, tzv. remote
sensing, tato metoda ale neni vyuZitelna pro ¢astice mensi nez vinova délka pouzitého zafeni, protoZze
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tyto pohlcuji jen velmi malou &ast zafeni. Proto nanolastice okem prakticky nejsou vidét. Pro méfeni
poctu Castic se vyuzivaji pfistroje, které odebiraji vzorek, a tento analyzuji. Takto byly méfeny emise
specializovanym méficim zafizenim (de facto méficim tunelem). O neexistenci komeréné dostupnych
aparatur svéddi i to, ze navrhy a zejména ovéfeni novych metod pro bezkontaktni méfeni malych
¢astic jsou predmétem vyhlasené vyzvy H2020-MG-2018-TwoStages, podoblast LC-MG-1-1.
Identifikace vozidel s vysokymi emisemi formou cilené zkousky je pfedmétem méreni koufivosti na
stanicich méFeni emisi (metoda volné akcelerace), dle MD CR tato metoda neni aplikovatelna na
venkovni prostfedi. Méfeni koufivosti je zaloZzeno na absorbci zeleného svétla Casticemi, toto méfeni
je proto nedostatecné citlivé na velmi malé ¢astice produkované modernimi motory (tyto ¢astice jsou
nasledné zachycovany ve filtrech &astic, a proto jejich prezence ve vyfukovych plynech za filtrem
Castic je indikatorem vadného nebo chybgjiciho filtru). MéFeni podtu Castic ve vyfukovych plynech je
provadéno v ramci Svycarska u nesilniénich motor(l specialnimi &itadi, ty jsou komeréné dostupné,
av8ak vzhledem k cené ve vysSich stovkach tisic K& prakticky nedostupné pro bézna servisni a
kontrolni pracovisté. Pristroje pro detekci nefunkénich filtrd ¢astic byly predmétem jiz nékolika
vyzkumnych projektt (napf. Evropsky metrologicky vyzkumny program EMRP), s rGznicimi se
vysledky, aniz by kterykoli z testovanych exemplart nasel komeréni uplatnéni vétsiho rozsahu.

Pro kontrolu funkénosti filtru ¢astic je navrhovan test bilé rukavicky ve vyfukovém potrubi, je otazkou,
zda je tento dostate€né robustni a legislativné obhajitelny.

Lze tedy jednoznacné konstatovat, ze v souasné dobé je vystup inovaéniho partnerstvi v tomto
projektu novy na globalni arovni. Tento produkt tak pro zamysleny ,use case” nebyl na svété dosud
nasazen a predstavuje véc, kterou se mlize Praha prezentovat po celém svété.
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4. MANAGEMENT PROJEKTU A RiZENi LIDSKYCH ZDROJU
Vlastnikem i provozovatelem projektu bude zadatel — MHMP.

V ramci projektu neni zahrnut zadny partner. VSichni relevantni ucastnici projektu (at uz ze strany
zadatele ¢i dalSich instituci a externich subjektl) jsou popsani nize, a to véetné zplsobu jejich
zapojeni, odbornosti a dalSich dalezitych informaci.

Je rovnéz specifikovano, které €innosti a v kterych etapach budou realizovany vlastnimi pracovniky
Zadatele a které dodavateli.

Ve vSech pfipadech se jedna o stavajici pracovni mista — nebudou tedy vytvarena zadna nova
pracovni mista.

Tento projekt svym rozsahem nenese potfebu na slozitou integraci velkého mnozstvi subjektt pro
dosazeni cile. Pri fizeni projektu neni pouzita metodika PRINCE ¢i PMI, nicméné nize uvedeny popis
zpuUsobu fizeni vyuziva tyto prvky.

Struktura fizeni projektu
« Ridici vybor projektu
o Projektovy tym

Schéma fizeni projektu

Odborny garant

Externi koordinator

Projektovy manazer

Finantni manazer

>
)
=z
Q
@)
| -
Q.
| -
@)
0

Projektovy tym |

> Ekonom projektu

\2 ravni podpora pro ROIP a
(@) ostatni VZ

S Pravni podpora

ZE_ Inovacni posudky pro

pfipravu ZD

Dodavatelé sluzeb

Administrace dotace

Inovacni partner

0 inovacnim partnerstvi

1db0rné podpora pro fizen
(ROIP)

Studie proveditelnosti Metodika verze: 1.8 Datum ucinnosti: 20. 11. 2017
OP Praha — pdl ristu CR Strana 17 z 46




Ridici vybor projektu

Zakladni poslani fidiciho vyboru projektu:

zajisténi souladu projektu se zameéry a cili

schvaleni vystupu jednotlivych fazi projektu a plana prace pro fazi nasledujici

akceptace vystupnich dokumentl/vystupu projektu

kontrola plnéni vefejnych zakézek vyhlasenych v ramci projektu

zajisténi publicity projektu

feSeni zavaznych zmén projektu (napf. v pfipadé potizi zajisténi dostupnosti pozadovanych
zdrojl pro nasledujici fazi, schvaleni podstatné zmény projektu atd.),

ukoné&eni projektu a rozpusténi organizacni struktury projektu

Terminy jednani fidiciho vyboru si stanovi vybor sam s ohledem na harmonogram projektu.

Slozeni fidiciho vyboru:

Clen (role) Vysilajici organizace Jméno a pfijmeni

Projektovy tym

Projektovy tym svoji ¢innosti zajistuje zejména:

zastfeSeni realizace projektu po vécné strance;

specifikaci pfedmétu dodavek, spolupraci pfi tvorbé zadavaci dokumentace pro vybérova
fizeni projektu;

zajisténi chodu projektu (planovani, fizeni, ukolovani, monitoring, reporting);

operativni Fizeni projektu;

vyuzivani alokovanych zdroju (finan¢nich, materialnich a lidskych) pro projekt tak, aby byly
naplnény definované vystupy projektu ve stanoveném rozsahu €asu, kvality a obsahu;
soucinnost pfi tvorbé a uplatfiovani projektovych standard( a procedur;

koordinaci, soucinnost, synchronizaci, fizeni a kontrolu €innosti pracovniho tymu;

koordinaci ¢innosti dodavatele/dodavatelt a zastupcl tretich stran zapojovanych do projektu;
ucinnou informacni, metodickou a organizaéni podporu aktivit dodavatele pfi tvorbé vystupu a
plnéni dodavek projektu;

operativni FeSeni veskerych problém{, u kterych neni zapotfebi eskalace na fidici vybor;
pFedavani nevyfesenych problému na vy3si Uroven fizeni (na Groveri Ridiciho vyboru);
zpracovani dokumentace projektu;

vyhodnoceni projektu pfi jeho ukonéeni

Projektovy tym se bude schazet a projednavat aktivity projektu na kontrolnich dnech (KD) — vzdy
alespon jednou mésicné.

Clen (role) Vysilajici organizace Jméno a prijmeni
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Tabulka personalniho zajisténi projektu (mimo zajisténi samotného inovacniho partnerstvi — o¢ekavané slozeni tymu inovaéniho partnera je popsano
v tabulce v podkapitole 7.1 Studie):
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5. TECHNICKE A TECHNOLOGICKE ASPEKTY

5.1. Technické a technologické aspekty projektu

Cilem projektu je navrhnout zafizeni schopné detekovat vozidla s nefunkénim filtrem ¢astic jak
bezkontaktn&, pomoci aparatury umisténé v t&€sné blizkosti komunikace nebo v méficim vozidle, tak
béhem fyzické kontroly vozidla na kontrolnim stanovisti, kterym mdze byt pracovisté analogické stanici
technické kontroly nebo stanici méfeni emisi nebo autodilny, ale rovnéz stanovisté zfizené v tésné
blizkosti komunikace, obdobné stanovisti, kde policie kontroluje napfiklad hloubku dezénu pneumatik.

Je predpokladano, Ze zafizeni bude pracovat na nékterém ze znamych fyzikalnich principu, a Ze bude
vyuzivat komponenty a subsystémy, které jsou komeréné dostupné k jinym Gcellim, napfiklad ¢asti
laboratornich analyzator(i. Zaroven je ocekavano, Zze vhodna volba detekénich metod, parametrd
zafizeni, subsystému(, a vyvoj komeréné nedostupnych komponentlli bude vyzadovat relativné
intenzivni usili.

Je predpokladano, ze bude vyuzito vysledkd dostupnych z odborné literatury a vysledk( vzniklych v
ramci pilotni studie objednané Magistratem hl. m. Prahy a realizované UAMK, a Ze budou navrzena a
provedena dalsi pilotni méfeni. Pfedpoklada se, Ze potencialné vyuzitelné pfistroje budou preferenéné
pronajaty, nebo méfeni objednana u vlastnikd takovych pfistrojd i s kvalifikovanou obsluhou, a pouze
vybrané komponenty, které nejsou dostupné nebo budou muset byt modifikovany, budou zakoupeny.

Nejprve bude navrZzena a sestrojena analyticka Cast, zajiStujici vlastni méfeni, a tato bude ovéfena
bé&hem laboratornich méfeni a nasledné béhem pilotnich studii, soubézné s referenénimi pfistroji, a
bé&hem pilotni studie bude ovéfena provozuschopnost a praktické nasazeni zafizeni.

Nasledné bude navrzen cely méfici fetézec, v€etné podpurnych a do znacné miry technicky jiz
zvladnutych aktivit, napf. méfeni rychlosti, zrychleni, povétrnostnich podminek, a vycitani
registracnich znacek vozidel.

Soubézné s tvorbou aparatury bude navrzena i metodika pro jeji praktické vyuziti.

5.2. Alternativy reSeni projektu
V pfipravné fazi projektu nebyly zvazovany Zzadné dalSi alternativy.

Co se tyCe samotné realiza¢ni faze, budou zvazeny dvé alternativy méfeni koncentraci Castic v
blizkosti vozidel.

Jedna alternativa spoCiva v méfeni stacionarni aparaturou podél silnice v misté, kde Ize oCekavat, ze
oblasti méfeni vzdy projizdi jen jediné vozidlo, které pfekonava mirné stoupani nebo mirné akceleruje,
aby motor pracoval v nenulovém zatizeni.

Druhou alternativou je mobilni méfeni, kdy aparatura je umisténa v méficim vozidle, a vhodné
zacilenou odbérnou trubici je odebiran vzorek tak, aby v rozumné mife obsahoval vyfukové plyny
vozidla jedouciho pfed nebo soubé&zné s méficim vozem. Tyto alternativy jsou analogii méfeni
rychlosti radarem bud umisténym stacionarné, nebo v policejnim voze. Druha alternativa nabizi vétsi

mérfeni) i na obsluhu (naklady na provoz vozidla a posadku).
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5.3. Pripravenost projektu pro realizaci

Pripravenost projektu pro realizaci

Z pohledu technické pfipravenosti je hlavni mésto Praha velmi dobfe pfipraveno pro realizaci takového
projektu. Zadatel — Magistrat hl. m. Prahy - jiz také disponuje prvnimi zku$enostmi s realizaci projektt
v ramci pfedchozi vyzvy €. 8 OP PPR.

Technické feSeni bude mit na starosti zejména inovacni partner, ktery bude komunikovat
s realizacnim tymem (v technické oblasti zejm. s Externim koordinatorem).

Projekt nezahrnuje naklady investiéniho charakteru (ani zejm. stavebni prace) a tudiz nejsou
vyzadovana rozhodnuti organu statni spravy apod. (napf. tzemni rozhodnuti, stavebni povoleni).

Organizacni pfipravenost:

Projekt zastfeSuje magistrat hl. mésta Prahy, ktery nasledné spolupracovat s dalSimi organy a
institucemi (Méstska i statni policie, stanice technické kontroly atd.).

Samotnou realizaci potom bude zajiStovat realizaéni tym, popsany v kapitole 4 této Studie. Jeho
zaklad bude tvofen stavajicimi zameéstnanci zadatele s tim, Ze na specifické Ukoly (napf. pravni
poradenstvi v oblasti inovacniho partnerstvi a dal$i) budou vyuzivany externi nakupy sluzeb.

Finanéni pripravenost:

V ramci schvaleni tohoto projektového zaméru je zaroven deklarovana finanéni pfipravenost realizovat
tento projekt v adekvatni ¢asti, resp. financni spolutcasti.
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6. DOPAD PROJEKTU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Pozitivni dopad na zivotni prostfedi je jednim ze zakladnich oéekavanych vystupu realizace projektu.

Diky tomu, Ze budou vyvinuty nastroje i metodika pro detekci vozidel s nadmérnymi emisemi pfimo
v realném provozu, je ofekavano vyrazné snizeni koncentraci pevnych &astic v ovzdusi na uzemi
hlavniho mésta Prahy.

Nasledné bude nové vyvinuté feSeni mozné uplatnit také v dalich méstech a obcich CR, stejné jako
v zahranic€i, coz také povede ke snizeni poCtu vozidel, emitujicich ¢astice do ovzdusi, a tim padem
k jeho vyraznému zkvalitnéni ve vétsSim méfitku.

Vhledem ktomu, Ze v zadosti o dotaci mUze zaznam horizontalniho principu Udrzitelny rozvoj
(environmentalni indikatory) nabyvat hodnoty Pozitivni vliv pouze v pfipadé, ze na projektu existuje
alespon jeden indikator s oznaCenim "ENVI", ktery neni mozno zvolit, je hodnota indikatoru v zadosti
«Neutralni k horizontalnimu principu®.
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7. KALKULACE PRIJMU A VYDAJU PROJEKTU

V kapitolach nize jsou specifikovany polozky rozpoctu projektu s tim, Zze veSkeré nize uvedené vydaje
jsou zpusobilé. Rozpocet projektu koresponduje s pfedlozenym rozpoétem projektu uvedeném v
zadosti. Ceny pouzité v rozpoc¢tu odpovidaji obvyklym (trznim) cenam komodit, praci a sluzeb v ¢ase
zpracovani rozpoctu a misté realizace projektu.

V dalSi podkapitole jsou uvedeny zdroje financovani téchto nakladu.

Co se ty¢e pfijma/vydaja v provozni fazi projektu, ty nejsou v ramci tohoto dokumentu a zadosti o
podporu sledovany, jelikoz — dle podminek vyzvy — neni nutno zpracovavat modul CBA, ktery by s
témito hodnotami pracoval.

7.1. Rozpocet projektu (vydaje projektu v realiza€ni fazi)

V tabulce nize jsou dale popsany jednotlivé polozky rozpoétu okomentovany, véetné zpusobu jejich
uréeni. Vzhledem k charakteru a inovativnosti projektu neni mozno nékteré polozky dolozit napf.
predbéznou cenovou nabidkou, odkazem na e-shop, katalogem apod. Pfiznakem ,A* jsou oznaleny
polozky typu osobni naklady, sluzby a spravni a jiné poplatky pfimo souvisejici s pfipravou a fizenim
projektu a vefejné zakazky, pro které je stanoven finanéni limit max. 30 % celkovych zpusobilych
vydajl projektu. Soucasti pfilozeného rozpoctu je také rozdéleni jednotlivych polozek, pfip. jejich ¢asti
do 5 finan¢nich etap projektu (rozdéleni v zadosti je odliSné, jelikoz prvni zadost o platbu je zalohova
a ve vySi az 50 % celkovych zpusobilych vydaji projektu

Nazev polozky komentar

1L L

Ll LLLL L hE
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Ceny pouzité v této Studii byly provéfeny, a odpovidaji poZadavkim kladenym na vstupni Udaje
Studie proveditelnosti.

7.2. Zdroje financovani rozpoctu projektu

7.3. Vydaje v provozni fazi

Tato kapitola studie proveditelnosti neni dle podminek vyzvy €. 29 OP PPR relevantni pro tento
projekt, jelikoz vySe investi¢nich vydaji nepfesahuje 50 % celkovych zpUsobilych vydaju projektu,
resp. investi¢ni vydaje projektu jsou nulové.
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7.4. Vynosy projektu v provozni fazi

Tato kapitola studie proveditelnosti neni dle podminek vyzvy €. 29 OP PPR relevantni pro tento
projekt, jelikoz vySe investi¢nich vydaju nepfesahuje 50 % celkovych zplsobilych vydaji projektu.
Zustatkova hodnota neni relevantni, protoze projektova aktiva nemaiji delSi Zivotnost nez je referenéni
obdobi (pfedpokladané referenéni obdobi 15 let).
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8. FINANCNi ANALYZA A UDRZITELNOST PROJEKTU

8.1. Finané€ni plan projektu

Tato kapitola studie proveditelnosti neni dle podminek vyzvy €. 29 OP PPR relevantni pro tento
projekt, jelikoz vySe investi¢nich vydaju nepfesahuje 50 % celkovych zpulsobilych vydaji projektu.

8.2. Vyhodnoceni finanéni efektivnosti projektu hodnoticimi ukazateli
Tato kapitola studie proveditelnosti neni dle podminek vyzvy & 29 OP PPR relevantni pro tento
projekt, jelikoz vySe investi¢nich vydaju nepfesahuje 50 % celkovych zpUsobilych vydaji projektu.

8.3. Udrzitelnost projektu
Tato kapitola studie proveditelnosti neni dle podminek vyzvy & 29 OP PPR relevantni pro tento
projekt, jelikoz vySe investi¢nich vydaju nepfesahuje 50 % celkovych zpUsobilych vydaji projektu.
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9. EKONOMICKA ANALYZA PROJEKTU

V pfipadé, Ze Zadatel nezpracovava dle tabulky v kapitole Chyba! Nenalezen zdroj odkazt. ¢asti A
ekonomickou analyzu v MS2014+, neni pro néj relevantni kapitola 9.2. Musi vSak popsat pfinosy a
naklady projektu dle kapitoly 9.1.

9.1. Pfinosy a naklady (Ujmy) projektu

Vzhledem k tomu, Zze se v ramci tohoto projektu neprovadi socioekonomicka analyza, ktera by
kvantifikovala jeho pfinosy pro cilové skupiny, jsou nize v textu slovné popsany efekty realizace a
uplatnéni vystupl tohoto projektu.

Obecné Ize Fici, ze hlavni pfinos projektu spocliva v tom, Zze — prostfednictvim vyuZziti inova¢niho
partnerstvi — budou uspokojeny potfeby cilovych skupin projektu.

Projekt ma dva zasadni pfinosy v nize uvedenych oblastech:

Zivotni prostiedi/zdravi obyvatelstva

Pozitivni vliv projektu a jeho vystupu na tuto oblast je zcela zasadni a nepopiratelny.

Znecisténi ovzdusi je jednim z nejvyznamnéjSich environmentdalnich problému vétsiny evropskych
mést. Za nejvyznamnéjsi kategorii znegistujicich latek jsou povazovany velmi malé &astice. Castice v
ovzdusi dle odhadd Evropské komise zpUsobuji pfiblizné 400 tisic pfed¢asnych umrti roéné, coz je
priblizné desetkrat vice nez dopravni nehody. Motorova vozidla se na emisich ¢astic (mnozstvi ¢astic
vypousténych do ovzdusi) podili jen nékolika desitkami procent, dalSimi zdroji jsou lokalni topeniste,
primysl a energetika, na rozdil od vSech stacionarnich zdroja jsou vyfukové plyny spalovacich motor(
vypoustény v ulicich, tj. v bezprostfedni blizkosti podstatného poctu obyvatel.

Na celkovych emisich &astic ma velky podil relativné maly pocet vozidel, jejichZ emise I1ze oznatit jako
vysoké €i nadmérné vzhledem k emisim odpovidajicim konstrukénim parametrim a roku vyroby
vozidla. Tyto nadmérné emise jsou dlsledkem nadmérného opotfebeni, zavady, a nerozvaznych
uprav motoru, mezi které patfi zejména odstranéni filtru Castic a preprogramovani (pfrecipovani)
motoru za ucelem zvySeni vykonu motoru. Z vozidel vybavenych z vyroby filtry ¢astic 1ze olekavat
selhani (nefunk&nost) filtru u jednoho az nékolika procent vozidel v dusledku zavady, a z tohoto
divodu existuji napfi¢ Evropou r@izné snahy o kontrolu funké&nosti filtrG. V pfipadé CR Ize rovnéz
oCekavat cilené zasahy do vozidla, zejména zamérné poskozeni nebo demontaz télesa filtru, u blize
nespecifikovaného poctu vozidel (odborné odhady se rGzni, nazory se vSak shoduji na tom, Ze
mnozstvi takto upravenych vozidel je nezanedbatelné).

Cilem projektu je vyvinout, ovéfit, a nazorné predvést zplsob, kterym funk&nost filtru ¢astic mize byt
kontrolovana. Toto je zakladnim pfedpokladem (tzv. enabling tool) navrhu legislativhich opatfeni, ktera
by takovou kontrolu umoznila. Projekt je pfedkladan s vizi, Ze na z&kladé spoleCenské poptavky po
zlepSeni kvality ovzduSi (ke sniZeni koncentraci &astic v ovzdu$i jsme zavazani i evropskou
legislativou), a na zakladé pfedvedené technologie, metodiky a ukazkové studie, bude alespoii v
ramci Prahy takova kontrola zavedena, s tim vysledkem, Ze vozidla bez funkéniho filtru ¢astic budou
touto kontrolou zachycena a nasledné budou opravena do nalezitého stavu nebo vyfazena z provozu,
¢imz bude dosazeno, s relativné nizkymi naklady a relativné rychle, relativné velkého snizeni emisi
gastic. Uspésnost této vize vSak zavisi na zméné legislativy, kterou, ag ji Ize rozumné piedpokladat, v
demokratické spolecnosti nelze predjimat.

Predstavuje-li poCet pfed€asnych umrti v disledku znecisténi ovzdusi ¢asticemi fadové jedno promile
populace, maji-li vozidla s nadmérnymi emisemi desetinovy (10%) podil na celkovych koncentracich
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¢astic v ulicich (ve skuteCnosti se pravdépodobné jedna o desitky procent), a vedl-li by projekt ke
snizeni pfispévku vozidel s nadmérnymi emisemi o jednu desetinu, bylo by dlsledkem snizeni poctu
pfed¢asnych umrti o setinu promile populace, tj. fadové o deset lidskych Zivotl v Praze. Pfi hodnoté
lidského zivota v Ffadu cca deseti milioni K& by jen tento pfinos predstavoval nékolikanasobnou
navratnost vloZzenych prostfedkd (pro ilustraci Ize uvést, Ze odbornici stanovili hodnotu Zivota
zdravého Clovéka na &astku 10 000 000,- K& — viz https://zpravy.idnes.cz/cena-lidskeho-zivota-je-10-
milionu-d4b-/domaci.aspx?c=A140414 131414 domaci hv). Rovnéz by se snizily dalSi naklady a
Skody souvisejici z dopadem znecisténi ovzdusi na lidské zdravi.

ZlepsSeni povédomi motoristt a preventivni Ucinek opatieni

Diky tomu, Ze bude k dispozici funkéni nastroj a metoda k méfeni emisi pevnych Castic pfimo
v provozu, dojde k eliminaci vySe uvedenych Skodlivych jevl (odstrafiovani filtrd apod.), a také ke
zlepSeni ekologického povédomi motoristické vefejnosti smérem k nakupu a pouzivani

Zvyseni prestize Prahy

V pfipadé, Ze se Praha bude podilet na vyvoji svétové unikatniho systému detekce emisi ¢astic, stane
se v této oblasti prkopnikem, coz nepochybné zvysi renomé hlavniho mésta a zarover celé Ceské
republiky.

ZlepSeni prlichodnosti a prlijezdnosti komunikaci

V kratko- a stfednédobém horizontu muze dojit ke zlepSeni dopravni situace ve mésté, kdy budou
z provozu vyloucéena vozidla, ktera nespliuji emisni pozadavky a normy, coz mlze vést ke zlepSeni
dopravni situace zejm. na frekventovanych mistech v dopravnich Spi¢kach. V dlouhodobém horizontu

pozitni efekt se vytrati.

Vedlej8im pozitivnim efektem, mohou byt napf. i zvydené pfijmy z vybéru pokut, pfipadné pfijmy pro
stanice technické kontroly, nicméné toto rozhodné neni primarnim cilem pfedkladdaného projektu.

9.2. Ekonomicka analyza projektu v modulu CBA
Tato kapitola studie proveditelnosti neni dle podminek vyzvy €. 29 OP PPR relevantni pro tento
projekt, jelikoz vyse investiCnich vydajl nepfesahuje 50 % celkovych zpusobilych vydaju projektu.
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10.ANALYZA RIZIK A JEJICH PREDCHAZENI

10.1. SWOT analyza

NizZe je provedena SWOT analyza projektu, jejimz hlavnim cilem je identifikovat silné a slabé stranky,

stejné jako popsat pfilezitosti a hrozby, které jsou s projektem a jeho realizaci spojeny.

Analyza je provedena formou maticové tabulky.

S

silné stranky

slabé stranky

Vyvoj Feseni, které dosud neexistuje
Viyuziti finanéni podpory z operacniho
programu Praha pd/ ristu CR

VyuZziti systémové podpory ze strany
MHMP (PRI), zkuSenosti z realizace

z pfedchozich podobnych vyzev

v ramci OP PPR

Dostateény ¢asovy ramec pro realizaci
Soulad projektu se strategickymi
dokumenty

Univerzalnost pfedpokladaného feSeni
(mobilni i stacionarni pfistroje se
spole¢nou analytickou ¢asti, moznost
Sirokého spektra nasazeni

Zjisténi a zajiSténa poptavka ze strany
relevantnich instituci (Méstska i statni
policie, zahranicni subjekty...)

Zatizeni projektem pro Zadatele
(potieba uvolnéni lidskych zdroji)
Vy$si slozitost bude klast vy3$si naroky
na projektové fizeni a podptirné
Cinnosti pfi realizaci FeSeni

Pro realizaci je potfeba vyuziti
outsourcingu externich firem pro
realizaci praci na strané Zadatele
(zejm. pro vyrobu prototypl)
Nenalezeni vhodného rfeSeni po fazi
inovacéniho partnerstvi

prilezitosti

hrozby

Vznik produktu a feSeni
prospésného i dalSim vefejnym
institucim

Posileni spoluprace mezi
regionalni samospravou
(MHMP) a soukromym
sektorem

Neexistence podobného feseni
v rémci CR i svéta

Vy$si naroénost na odbornou
komunikaci s externimi subjekty
Institut Rizeni o inovaénim partnerstvi
je relativni novinka v zékoné o
zadavani vefejnych zakazek, teprve se
zacinaji realizovat prvni projekty s jeho
vyuzitim

Moznost vzniku podobného feSeni

Vv zahrani¢i v pribéhu realizace

Otevfeni mozZnosti na dalSi projektu
spolupréci s institucemi feSici Ztrata poptavky po reSeni, navrzeném
podobnou potfebu projektem

Zejména koordinace se Spolecnym
vyzkumnym centrem Evropské komise
a narodnimi aktivitami zemi EU
Zlepseni image mésta Prahy

Neprosazeni navrhovanych
legislativnich zmén

Z této SWOT analyzy dale vychazi i analyza rizik provedena v nasledujici podkapitole této Studie.
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10.2. Zhodnoceni rizik a navrhovana opatieni pro jejich predchazeni

Na zakladé vyse uvedené SWOT analyzy vyplynula rizika projektu, ktera je mozno zaradit do nékolika
kategorii a dale ohodnotit, okomentovat a také posoudit jejich vliv na naklady, ¢as a kvalitu vystupu
projektu (viz tabulky dale). V ramci analyzy rizik byla jesté doplnéna dalsi rizika, plynouci z toho, Ze
projekt je koncipovan jako dotacni, pfipadné externi rizika.

Provozni rizika/Lidské zdroje:

Riziko €. 1 - Zatizeni projektem pro Zadatele (potfeba uvolnéni lidskych zdrojl)

Projekt bude realizovan v dlouhém ¢&asovém Useku (30 mésicu), ve kterém bude nutno uvolnit
pracovniky MHMP pro plnéni ¢innosti na projektu ,na ukor” jinych ¢&innosti a projektd. To bude
znamenat zvy$ené pozadavky na organiza¢ni zajiSténi, zauceni a zajisSténi efektivity cinnosti
jednotlivych pracovnikl. Zaroveri mlze také, v priibéhu tohoto obdobi, dojit ke fluktuaci konkrétnich
¢lend tymu. Toto riziko si Zadatel uvédomuje a jiz v pfipravné fazi projektu vypracoval model zapojeni
pracovnik(l, kdy je uréena jejich zastupitelnost a také, v pfipadé nutnosti, rychlé zaskoleni nové
prichozich ¢lend realizaéniho tymu. S podobnymi personalnimi problémy se mohou také pfi realizaci
projektu potykat dalSi zapojené subjekty — inovacéni partner ¢i dalsi dodavatelé — nicméné toto bude
jejich interni zalezitost a kvalita prace i vystupl ve vztahu k Zadateli bude oSetfena ve smlouvach
(pfipadné i sankcemi).

Riziko €. 2 - VysSi slozitost bude klast vy$Si naroky na projektové fizeni a podplrné ¢innosti pfi
realizaci feSeni a také na koordinaci velkého mnozstvi rliznorodych €lenu realizaéniho tymu

Riziko vyplyva zvySe uvedeného — mohou vznikat nesrovnalosti, ¢asové prodlevy a nasledné
potencialni problémy ve vztahu k Cerpani dotace (viz dale). Tomuto riziku je nutné prfedchazet
dislednym rozdélenim kompetenci mezi vSemi aktéry a vybudovanim jasné Fidici a kontrolni struktury
(viz kapitola 4 této Studie).

Riziko €. 3 - Pro realizaci je potfeba vyuziti outsourcingu externich firem pro realizaci praci na strané
zadatele (zejm. pro vyrobu prototypt)

Zde mohou vznikat problémy jak pfi vybéru externich firem, tak také i pfi nasledné komunikaci a
koordinaci a rozdéleni ¢innosti v ramci projektu.

Riziku bude moZno pfedejit jednak peclivym dodrZzovanim podminek a kontrolou vybéru dodavatele a
naslednym jasnym smluvnim vymezenim pfedmétu dodavky a mechanismd akceptace a kontroly (vE.
pfipadnych sankci za neplnéni). V harmonogramu projektu jsou zahrnuty i pfiméfené Casové rezervy

pro pfipad, Ze by prave takové prodlevy vznikly a bylo je nutno operativné fesit.

Technicka rizika:

Riziko €. 4 - Nenalezeni vhodného feseni po fazi inovacniho partnerstvi

Tato varianta samoziejmé existuje a je tfeba s ni kalkulovat. V tomto pfipadé by byl projekt po této fazi
ukonden. Zadatel se snazil eliminovat toto riziko diikladnym prizkumem trhu a provéfenim moznosti
(a redlnosti) technickych FeSeni, pouzitych pro detekci, analyzu apod. Veskeré, do té doby dosazené
vystupy projektu, by samoziejmé byly pfedany poskytovateli dotace.
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Riziko €. 5 - Vy3Si naro¢nost na odbornou komunikaci s externimi subjekty

Vzhledem ke slozitosti a novosti pfedmétu feSeni projektu budou nutné intenzivni konzultace
s externimi subjekty, aby byla minimalizovana technicka rizika a navrzené feSeni bylo funkéni a
pouzitelné. Jak v tymu Zadatele, tak i v tymech externich subjekti budou vzdy jmenovany kontaktni
osoby pro komunikaci. Projekt bude, v prlibéhu své realizace, také koordinovan se Spole¢nym
vyzkumnym centrem Evropské komise a s narodnimi aktivitami zemi EU tak, aby byla zajisténa jeho
aktualnost a spravnost sméfovani.

Legislativni rizika:

Riziko &. 6 - Institut Rizeni o inova&nim partnerstvi je relativni novinka v zakoné o zadavani vefejnych
zakazek, teprve se zacCinaji realizovat prvni projekty s jeho vyuzitim

Vzhledem k této ,novosti“ mize existovat samozfejmé cela fada vykladu ustanoveni zakona a mulze
zde vznikat nebezpedi rozporu mezi postupem Zadatele a naslednym vykladem napf. pfi kontrole.
Proto je nutno pribézné ve vSech fazich konzultovat pfipravu, zpracovani a realizaci vefejné zakazky
v tomto rezimu s pravnimi experty (internimi i externimi) a autoritami v oblasti zadavani vefejnych
zakazek (Ministerstvo pro mistni rozvoj). Zaroven bude mit Zadatel jiz prvni zkuSenosti s realizaci
projekt v ramci vyzvy €. 8 OP PPR, které bude moci vyuzit i v realizac¢ni fazi tohoto projektu.

Riziko €. 7 — Neprosazeni navrhovanych legislativnich zmén

Soudasti projektu je i navrh na Upravy legislativy v oblasti mobilniho méfeni emisi. V pfipadé, Zze by
tyto navrhy nebyly zakonodarnymi organy schvaleny, pfedstavovalo by to urcité omezeni moznosti
vyuziti vystupl projektu, nicméné celkovy efekt projektu by nebyl ohrozen.

Trzni a obchodni rizika:

Riziko €&. 8 - Ztrata poptavky po feSeni, navrZzeném projektem

Tato varianta muUze nastat — ovSem spiSe ve velmi dlouhodobém horizontu, kdy by se sniZzovala
potfeba detekovat (a eliminovat) v provozu vozidla, emitujici vysoké mnozstvi pevnych &astic do
ovzdusi. Slo by napf. o pfipad, kdy by byla tato vozidla prib&zné nahrazovana vozidly s
neexistuje pro takovéto typy vozidel systémova statni podpora — se jedna o riziko, které mlze nastat
v horizontu desitek let. Aktualné poptavka po daném feSeni naopak spiSe roste — viz analyza
potfebnosti projektu.

Riziko €. 9 - Moznost vzniku podobného FeSeni v zahranici

Pokud by podobné feSeni bylo vyvijeno i v zahrani€i, mohlo by to jednak pfedstavovat ohroZeni
nasledného vyuzivani vyvinutého feSeni (na ukor toho zahrani¢niho), pfipadé také potencialni spory o
prava duSevniho vlastnictvi apod. Nicméné v sou€asné dobé neni realizanimu tymu znamo, Ze by se
podobnou problematikou zabyvaly jiné subjekty a tym také pribézné sleduje a bude sledovat aktualni
déni v dané oblasti. Ktomu budou slouZit i konzultace a koordinace projektu na evropské urovni
(Spole¢né vyzkumné centrum Evropské komise). Riziko vzniku napodobenin bude oSetfeno
patentovou ochranou a pfipadnymi pravnimi kroky k jejimu zabezpeceni. Podrobnosti k pridzkumu
stavajiciho stavu v oblasti detekce emisi €astic jsou uvedeny v kapitole 3.2 Studie.
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Externi rizika:
Riziko €. 10 — Zmény legislativy (zejm. v oblasti vefejnych zakazek, pfip. sledovani a kontroly emisi)

V pfipadé, Ze by toto riziko nastalo jeSté v realiza¢ni fazi projektu, znamenalo by to dalSi naklady,
Casové zdrzeni (vzhledem k nutnosti zmén v projektu) a nasledné ohrozeni Cerpani dotace dle
schvaleného finanéniho planu. Jedna se do zna¢né miry o neovlivnitelné riziko — zadatel maze pouze
eliminovat jeho nebezpeci sledovanim pfipravovanych legislativnich zmén a pfipravou na né.
V pfipadé zmény legislativy v této oblasti bude muset zadatel regovat Upravou na své vlastni naklady
v provozni fazi.

Projektova rizika:

Riziko €. 11 — Zmény projektu, pfipadné nesrovnalosti a chyby ve vztahu k poskytovateli dotace

Zde obecné plati podobné vlivy, jako u pfedchoziho rizika, tedy €asova zdrzeni, vy$§i naro¢nost na
finanéni i lidské zdroje, posuny v harmonogramu a finanénim planu. Riziko Ize eliminovat peclivym
fizenim a monitoringem realizace projektu a prabéznymi konzultacemi potencialnich problému
s poskytovatelem dotace.

V tabulkach nize je provedeno kvalitativni hodnoceni vlivu rizikovych faktort na projekt a také jsou zde
vytvofeny matice hodnoceni rizikovych faktord — oboji vzdy ke kazdému z vySe identifkovanych rizik
projektu.

Riziko €. 1 - Zatizeni projektem pro Zadatele (potfeba uvolnéni lidskych zdroja)

Dopad Néklady Cas Kvalita
Velmi nizky 5%
Nizky 20 %
Stredni 40 % |NarGst7-12 % Narast 7 - 12 % Vyznamny dopad
Vysoky 60 %
Velmi vysoky 80 %
Dopad Velmi nizky Nizky Stredni Vysoky Velmi vysoky
Pravdépodob- 5% 20% 40% 60% 80%
nost vyskytu
\Velmi vysoka 80%
\Vysoka 60%
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Nizka 20%
\Velmi nizka 5%
riziko nizké riziko stredni

Riziko €. 2 - VysSi slozitost bude klast vy$Si naroky na projektové Fizeni a podplrné c&innosti pfi
realizaci feSeni a také na koordinaci velkého mnozstvi riiznorodych ¢lenu realizaéniho tymu

Dopad Néklady Cas Kvalita

Velmi nizky 5% |Neznatelny dopad

Nizky 20 %

Stredni 40 % Narast 7 - 12 % Vyznamny dopad

Vysoky 60 %

Velmi vysoky 80 %

Dopad Velmi nizky Nizky Velmi vysoky

Pravdépodob- 5% 20% 80%
nost vyskytu
\Velmi vysoka 80%
\Vysoka 60%

Stredni 40%

Nizka 20% X
\Velmi nizka 5%

riziko nizké riziko stredni -

Riziko €. 3 - Pro realizaci je potfeba vyuziti outsourcingu externich firem pro realizaci praci na strané
zadatele (zejm. pro vyrobu prototyp()

Dopad Néklady Cas Kvalita
Velmi nizky 5% [Neznatelny dopad
Nizky 20 %
Stredni 40 % Narast 7 - 12 % Vyznamny dopad
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Vysoky 60 %
Velmi vysoky 80 %
Dopad Velmi nizky Nizky Stredni Velmi vysoky
Pravdépodob- 5% 20% 40% 80%
nost vyskytu
\Velmi vysoka 80%
\Vysoka 60%
Stredni 40%
Nizka 20% X
\Velmi nizka 5%
riziko nizké riziko stredni

Riziko €. 4 - Nenalezeni vhodného feSeni po fazi inovacniho partnerstvi

Dopad Néklady Cas Kvalita

Velmi nizky 5%

Nizky 20 %

Stredni 40 % |NarGst7-12 % Narast 7 - 12 %

Vysoky 60 %

Velmi vysoky 80 % Produkt nelze pouZivat

Dopad Velmi nizky Nizky Stredni Velmi vysoky

Pravdépodob- 5% 20% 40% 80%
nost vyskytu
\Velmi vysoka 80%
\Vysoka 60%

Stredni 40%

Nizka 20% X
\Velmi nizka 5%

riziko nizké riziko stredni
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Riziko €. 5 - Vy3Si naro¢nost na odbornou komunikaci s externimi subjekty

Dopad Naéklady Cas Kvalita

Velmi nizky 5%

Nizky 20% |Narast mensi nez 6 % Z: ,2"”" ad na kvalitu jen
Stredni 40 % Narast 7 - 12 %

Vysoky 60 %

Velmi vysoky 80 %

Dopad Velmi nizky Nizky Stredni Velmi vysoky

Pravdépodob- 5% 20% 40% 80%
nost vyskytu
\Velmi vysoka 80%
\Vysoka 60%

Stredni 40%

Nizka 20%
\Velmi nizka 5%

riziko nizké riziko stredni

Riziko &. 6 - Institut Rizeni o inovaénim partnerstvi je relativni novinka v zakoné o zadavani vefejnych
zakazek, teprve se zacinaji realizovat prvni projekty s jeho vyuzitim

Dopad Néklady Cas Kvalita

Velmi nizky 5%

Nizky 20 % [Nardst mensinez 6 %

Stredni 40 % Narast 7 - 12 % Vyznamny dopad

Vysoky 60 %

Velmi vysoky 80 %

Dopad Velmi nizky Nizky Stredni Vysoky Velmi vysoky

Pravdépodob- 5% 20% 40% 60% 80%
nost vyskytu
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\Velmi vysoka 80%
\Vysoka 60%
Stredni 40%
Nizka 20%
\Velmi nizka 5%

riziko nizké riziko stiedni -

Riziko €. 7 - Neprosazeni navrhovanych legislativnich zmén

Dopad Naklady Cas Kvalita

Velmi nizky 5% [Neznatelny dopad

Nizky 20 % Nérist je mensi nez 6 % Z: ,f,’°” ad na kvalitu jen
Stredni 40 %

Vysoky 60 %

Velmi vysoky 80 %

Dopad Velmi nizky Nizky Stredni Velmi vysoky

Pravdépodob- 5% 20% 40% 80%
nost vyskytu
\Velmi vysoka 80%
\Vysoka 60%

Stredni 40%

Nizka 20% X

\Velmi nizka 5%

riziko nizké riziko stfedni -

Riziko €. 8 - Ztrata poptavky po feSeni, navrzeném projektem

Dopad Néklady Cas Kvalita
Velmi nizky 5% |Nardst mensinez 6 %
Studie proveditelnosti Metodika verze: 1.8 Datum d€innosti: 20. 11. 2017
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Nizky 20 % Narist 7 - 12 %

Stredni 40 % Vyznamny dopad

Vysoky 60 %

Velmi vysoky 80 %

Dopad Velmi nizky Nizky Stredni Velmi vysoky

Pravdépodob- 5% 20% 40% 80%
nost vyskytu
\Velmi vysoka 80%
\Vysoka 60%

Stredni 40%

Nizka 20%
\Velmi nizka 5%

riziko nizké riziko stredni

Riziko €. 9 - Moznost vzniku podobného feSeni v zahranici

Dopad Néklady Cas Kvalita

Velmi nizky 5% [Neznatelny dopad

Nizky 20 % Nérast je mensi nez 6 % g: Igo”ad na kvalitu jen
Stredni 40 %

Vysoky 60 %

Velmi vysoky 80 %

Dopad Velmi nizky Nizky Stredni Velmi vysoky

Pravdépodob- 5% 20% 40% 80%
nost vyskytu
\Velmi vysoka 80%
\Vysoka 60%

Stredni 40% X

Nizka 20%
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\Velmi nizka

5%

riziko nizké

riziko stredni

Riziko ¢. 10 — Zmény legislativy (zejm. v oblasti vefejnych zakazek, pfip. sledovani a kontroly emisi)

Dopad Naklady Cas Kvalita

Velmi nizky 5%

Nizky 20 % |Narust mensinez 6 %

Stredni 40 % Narast 7 - 12 % Vyznamny dopad

Vysoky 60 %

Velmi vysoky 80 %

Dopad Velmi nizky Nizky Stredni Velmi vysoky

Pravdépodob- 5% 20% 40% 80%
nost vyskytu
\Velmi vysoka 80%
\Vysoka 60%

Stredni 40%

Nizka 20%
\Velmi nizka 5%

riziko nizké riziko stredni

Riziko &. 11 — Zmény projektu, pfipadné nesrovnalosti a chyby ve vztahu k poskytovateli dotace

Dopad Naklady Cas Kvalita
Velmi nizky 5%
Nizky 20 % |Narust mensinez 6 %
Stredni 40 % Narast 7 - 12 % Vyznamny dopad
Vysoky 60 %
Velmi vysoky 80 %
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Dopad Velmi nizky Nizky Velmi vysoky

Pravdépodob- 5% 20% 80%
nost vyskytu

\Velmi vysoka 80%

\Vysoka 60%

Stredni 40%

Nizka 20%

\Velmi nizka 5%

riziko nizké riziko stfedni -

Z vySe uvedenych tabulek vyplyva, Ze nejvétsi vliv i pravdépodobnost vyskytu ma riziko €. 1. Nicméné
zadatel toto riziko eliminuje peclivou pfipravou jiz pfed podanim Zzadosti o dotaci a uvolnénim
nezbytnych lidskych zdroju.

Velmi vysoky dopad by méla i rizika €. 4 a 8 (Nenalezeni vhodného feSeni po fazi inovacniho
partnerstvi a Ztrata poptavky po feSeni, navrzeném projektem), nicméné na druhou stranu je
pravdépodobnost jejich vzniku nizka.
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11.VEREJNA PODPORA

V souladu s podminkami vyzvy €. 29 OP PPR, ale samoziejmé i dle charakteru tohoto konkrétniho
projektu (viz nize), se jedna o projekt, ktery nezaklada verejnou podporu. V podkapitolach nize jsou
uvedeny konkrétni charakteristiky projektu ve vztahu ke znakim vefejné podpory s podrobnéjSim
komentarem, jak projekt tyto znaky naplfiuje/nenaplriuje.

11.1. Zadatel (vyplni vSichni zadatelé)
Hlavni mésto Praha

se sidlem Marianské nam. 2, 110 00 Praha 1
ICO: 0064581

DIC: CZ00064581

11.1.1. Realizace hospodafskych aktivit

Zadatel samoziejmé &astedné provozuje i hospodarské aktivity, ovéem &innosti v oblasti fizeni a
regulace dopravy na uzemi hlavniho mésta nenaplfuji znaky hospodarské aktivity. Jedna se o Cinnosti
ve vefejném zajmu, pro které neexistuje pro tyto ¢innosti relevantni trh.

11.1.2. Oddélené sledovani hospodafFskych a nehospodarskych aktivit
Zadatel o svych hospodafskych a nehospodarskych &innostech Gétuje oddélens.

11.1.3. Maly/stiedni podnik
Z hlediska posuzovani velikosti podniku (byt je to pro tento projekt nerelevantni) se jedna o velky
podnik.

11.2. Projekt (vyplni vSichni zadatelé)

Zamérem projektu je vyvinout, demonstrovat a pfipravit pro realizaci soubor zafizeni pro méfeni ¢astic
ve vyfukovych plynech vozidel, a dale také zpracovat metodiku pro detekci vozidel s nadmérnymi
emisemi.

11.2.1. Odvétvi

Podpora projektu se dotyka obecné odvétvi CZ NACE 84.11: VSeobecné &innosti vefejné spravy. Z
hlediska konkrétni obsahové napiné se jedna o &innosti 84.24: Cinnosti v oblasti vefejného pofadku a
bezpe&nosti, pfipadné 52.21 Cinnosti souvisejici s pozemni dopravou.

11.2.2. Dopad na hospodafskou soutéz
Podpora projektu nema dopad na hospodafskou soutéz, jelikoZ Cinnosti v oblasti Fizeni a regulace
dopravy nejsou soutézeny na trhu (navic pro né ani neexistuje relevantni trh).

11.2.3. Dopad na obchod mezi ¢lenskymi staty
Z vySe uvedeného také vyplyva, Ze podpora projektu nebude mit dopad na obchod mezi &lenskymi
staty EU.

11.2.4. ReZim podpory
Podpora bude poskytnuta k realizaci nehospodafskych aktivit vymezenych odst. 19 Ramce pro statni
podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci (2014/C 198/01), pfipadné aktivit splfiujicich ustanoveni odst. 20
Ramce, tudiz poskytované prostfedky nemaiji charakter verejné podpory ve smyslu ¢l. 107 odst. 1
Smlouvy o fungovani EU.

Konkrétné potom jde o rezim podpory nehospodaiskych aktivit.
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11.2.5. Kumulace podpor, kfizové financovani
Na tento projekt je zadana podpora pouze z vyzvy ¢. 29 OP PPR, tudiz nemuize dojit k nedovolené
kumulaci podpor.

11.3. De minimis (vyplni pouze zadatel, ktery zada o podporu v rezimu de minimis)
Pro projekt nerelevantni.

11.4. SGEI (sluzby obecného hospodaiského zajmu - vyplni pouze zadatel, ktery zada
o podporu v rezimu SGEI)

11.4.1. SGEI
Pro projekt nerelevantni.

11.4.2. Povérovaci akt
Pro projekt nerelevantni.

11.4.3. Rezim SGEI
Pro projekt nerelevantni.

11.4.4. Mira kompenzace
Pro projekt nerelevantni.

11.5. Podporav oblasti vyzkumu vyvoje a inovaci v rezimu nezakladajicim verejnou
podporu dle Sdéleni Komise - Ramce pro statni podporu vyzkumu vyvoje a
inovaci (Ramec VaV - vyplni pouze zadatelé o podporu v tomto rezimu)

Pro projekt nerelevantni - projekt mize Castecné splfiovat znaky tohoto druhu podpory, ale vétSinové

se jedna o podporu nehospodafskych aktivit, jak jiz bylo popsano vyse.

11.5.1. Prijemce
Zadatel jako takovy neni vyzkumnou organizaci dle Ramce VaV.

Smyslem projektu je propojit podnikatelské subjekty, vyzkumné instituce a vefejnou spravu za ucelem
uspokojeni potfeb vefejného sektoru, pro které zatim na trhu neexistuje stabilni obchodni feSeni.
Touto potfebou je konkrétné, v pfipadé predkladaného projektu, vytvofeni nastroji a metodiky, ktera
umozni snizit vyfukové emise &astic z motorovych vozidel tim, Ze bude sniZen pfispévek vozidel s
nadmérnymi emisemi.

11.5.2. Rezim podpory
Viz vySe.

11.5.3. Podpora vyzkumné infrastruktury | vyzkumné organizace jako celku
Viz vySe.
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11.6. Podpora dle GBER (vyplni pouze Zzadatelé o podporu v tomto rezimu)

11.6.1. Podnik v obtizich
Pro projekt nerelevantni.

11.6.2. Podminky prislusné kategorie GBER
Pro projekt nerelevantni.

11.6.3. Kumulace podpory
Pro projekt nerelevantni.

11.6.4. Transparentni formy podpory
Pro projekt nerelevantni.

11.7. Podpora socialni péée (uvedou pouze zadatelé v oblasti socialni péce)
Pro projekt nerelevantni.

11.8. Podpora vzdélavani (uvedou pouze zadatelé v oblasti vzdélavani)
Pro projekt nerelevantni.

11.9. Hromadna doprava (uvedou pouze zadatelé v oblasti hromadné dopravy)
Pro projekt nerelevantni.
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12.STRUCNE VYHODNOCENI PROJEKTU

Projekt, podrobné popsany v kapitolach vySe, je realizovatelny a udrzitelny. Samotna vyzva ¢. 29 OP
PPR nepredpoklada obdobi udrzitelnosti, nicméné udrzeni (a Sifeni) vystupl projektu bude zajisténo
dale trzni formou. Celkové lze fici, Ze pro projekt tohoto typu byl vhodné& zvolen institut inovacniho
partnerstvi, protoZze pozadovany vystup v souasné dobé& neni na trhu v CR ani ve svété k dispozici a
zaroven pro samotné komercni subjekty je komplexni vyzkum a vyvoj pfilis nakladny — bez vyhlidky
resp. jistoty nasledného trzniho uplatnéni.

Nastaveni harmonogramu projektu je realné se zahrnutymi pfiméfenymi Casovymi rezervami, které
mohou plynout pravé z novosti pouziti inovaéniho partnerstvi, pfipadné plynoucimi z rozsahlého
zapojeni velmi riznorodych subjektu.

V ramci Studie byly posouzeny v8echny realné relevantni varianty technického feSeni projektu a byl
proveden prizkum trhu, vénovany souc¢asnému stavu poznani a nabidce vyrobk( v této oblasti
(podkapitola 3.2 Studie).

Zadatel, ve spolupraci s dal$imi subjekty, sestavil vhodné& strukturovany realizaéni tym s jasné
vymezenymi kompetencemi jeho jednotlivych ¢lend. Zaroveri také disponuje dostateénymi
zku$enostmi s realizaci dotac¢nich projektd, a to jak z minulého programového obdobi, tak i v ramic OP
PPR.

Z hlediska zajisténi financovani a spolufinancovani je projekt pfipraven k realizaci — rezim jeho
financovani je ex-ante, z Cehoz vyplyva nizsi potfeba cash-flow pro zadatele. Navic je Zadatel
finanéné velmi stabilnim subjektem, ktery dokaze bez problém{ zajistit spolufinancovani.

Byla provedena analyza rizik, kter4 se vénuje vSem v této chvili znamym potencialnim rizikovym
faktorlm a navrhuje takova opatfeni, ktera umozni eliminovat jejich negativni dopady.
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